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Sehr geehrter Multihull-Freund,

die Firma Burkhard Bader Mehrrumpfboote hat auch 1984 die Entwicklung von Cata-

maranen und Trimaranen aufmerksam verfolgt.

Fiinfjahrige Erfahrung beim Bau moderner Mehrrumpfboote, der Besuch von Werften,
das Segeln und die Beobachtung der internationalen Regatten haben zur Auswahl der

vorgestellten Konstruktionen gefiihrt.

Designer von Weltruf und erfahrene Werften stehen hinter dem neuen Programm 1985.

Das Angebot umfaBt drei Gruppen:
1. Serien-Catamarane

Louisiane (Joub.-Niv.)
Caraibe

Ville Audrain
Casamance (Joub.-Niv.)

11,00m
11,60m

13,00m
14,00m

3,00to
4,00to
4,50t0
5,00to

Segelfertige Yachten dieser Gruppe kosten zwischen DM 100.000,— und DM 350.000,—.

Probesegeln ist nach Anmeldung durch mich méglich.

2. Einzelwerftbauten

Designer John Shuttleworth

35” Cruiser/ Racer Cat ohne Deckssalon
42” Cruiser/ Racer Cat ohne Deckssalon
45” Cruiser/ Racer Catmit Deckssalon

Designer Sylvestre Langevin
41"’ Cat—Flot Kreuzercat
48" Cat—Flot Kreuzer-Chartercat

Renntrimarane und -Catamarane auf Anfrage.

10,70m
12,80m
13,50m

12,20m
14,40m

2,30to
4,40to
5,80to

5,60to
10,00to

Die Baulizenzen der Gruppe 2 kosten zwischen DM 11.000,— und DM 24.000,—-.

3. Selbstbauplidne, Bausitze, Kaskos
Werkstétten flir Selbstbauer, Bauberatung, Baumaterialien

Designer Sylvestre Langevin
Dimanche 26 Cat (Sperrholz)

Designer Derek Kelsall

Tonga Trail 22 Cat

K—26 Trimaran

TongaLima—31 Catohne Deckssalon
Tonga Rose —40 Cat ohne Deckssalon
Tonga—39 low profile mit Deckssalon
Tonga—40 MK Il mit Deckssalon
Tonga—50 Rex ohne Deckssalon

8,00m

6,70m
8,05m
9,45m
12,00m
12,00m
12,00m
15,00m

Baupléne mit Baulizenz kosten zwischen DM 1.600,— und DM 8.300,—.

Gegen eine Kostenbeteiligung von DM 5,— je Boot erhalten Sie ausfihrliche Informatio-
nen. lhnen steht somit eine Ubersicht der nach meiner Beurteilung empfehlenswerten

Mehrrumpfboote Europas zur Verflgung.
Mit Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit und freundlichen GruBen

Burkhard Bader - Mehrrumpfboote
Gut Alt Biilk - 2307 Strande - Tel.: (04349) 82 36 abends

0,70to

0,45t0
0,85t0
2,10to
3,90to
4,80to
5,80to
9,50to

Shangri-La

Auf zwei Rimpfen um die Welt
von Burghard Pieske

ca. 45 Minuten Laufzeit

»Wir spielen nicht Robinson, wir
sind es und verwirklichen
Kindheitstraume ...“, schreibt
Burghard Pieske in seinem
Tagebuch. Er hat diesen Traum
verwirklicht. Er ist Aussteiger
von Beruf.

Der Film zeigt die Faszination
dieses ,flir immer aus der
Gesellschaft enfliehen®, die
Freiheit suchen und erleben.
Alles aufgenommen bei einer
Weltumseglung an Bord seines
selbstgebauten Katamarans
Shangri-La. Die faszinierenden
Bilder zeigen neben dem Aus-
steiger-Leben an Bord einsame
Strande und faszinierende
Toérns.

Ein atemberaubender Film,
der jeden vom ,Mit“-Aussteigen
traumen laBt.

Produktion:
VUSEOSAIL® |, Hanstedt

b3

Sie erhalten diesen Film bei
lhrem Buch- oder Fachhandler.
Oder bestellen Sie ihn direkt
zum Preis von DM 148,— (unver-
bindliche Preisempfehlung) +
DM 5,— Versandkosten (incl.
MwSt. und Einschreibgebiihr) bei
Yacht-video,

=€ Delius Klasing Verlag,
Siekerwall 1,

4800 Bielefeld 1

Bitte figen Sie lhrer Bestellung
gleich einen Verrechnungs-
scheck bei, ansonsten senden
wir lhnen die Kassette per
Nachnahme.

Versand ins Ausland nur gegen
Verrechnungsscheck.

In der Schweiz erhéltlich bei
Neptun Verlag,

CH-8280 Kreuzlingen,

und in Osterreich bei

Orac Verlag,

Graben 17,

A-1014 Wien
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Liebe Freunde,

Wir hatten gehofft, diese Nr.

40 vor Weihnachten zur Post

tragen zu konnen. Daraus

wird nun wohl nichts mehr.

Gleichwohl mdchte Ihnen der

Vorstand nachtraglich zum

Weihnachtsfest und zum Jah-

reswechsel gute Gesundheit

und fur 1986 eine bessere

Segelsaison winschen als

die letzte.

Sodann vorab — an spéterer

Stelle ist im Satz kein Platz

mehr — die letzten Meldun-

gen:

1. Das Bremer ,Intim-Treffen”

" findet am Sonnabend, 1. 2.
1986, im Hause Wolper,
Parkallee 227, 2800 Bre-
men, statt. Wer bei uns im
Hause oder sonstwo uber-
nachten mochte, moge
sich bis Mitte Januar telefo-
nisch anmelden: 0421 /
21 41 44.

2. Falk Kaempfe gibt uns die
Regatta-Termine fir die
Flensburger Forde 1986
auf. Flr die meisten Regat-
ten sind auch unvermes-
sene Boote zugelassen.
Uber die von den ausrich-
tenden Vereinen vorge-
nommenen Klasseneintei-
lung darf dann aber nicht
gemeckert werden.

23. Mai 1986
Lyorund ca. 80 Meilen
7. Juni 1986
Alsenrund-Zubringer
ca. 30 Meilen
7. Juni 1986 +
8. Juni 1986
Alsenrund ca. 55 Meilen
6. Sept. Flensburg/
Schleimiinde
ca. 30 Meilen

12./14. Sept. 1986

jeweils eine Regatta,
ausgerichtet vom SVF
27.Sept. 1986
Kalkgrundregatta

ca. 40 Meilen als Abschluf3
Interessenten wenden sich
bitte an:

Falk Kaempfe, Marrens-
damm 5, 2390 Flensburg,
Tel. 0461 /3 63 72.

. Eine Bitte unseres Schatz-

meisters Lenk:

Es kommt immer wieder
vor, daB auf Uberwei-
sungsformularen fur den
Beitrag der Name des
Absenders nicht genannt
wird. Besonders Minchen
scheint daflr anféllig zu
sein. Nicht weniger als
dreimal muBten wir in MUn-
chen die Uberweisenden
Banken befragen, wer
wohl der Absender ist.
Wenn wir auBer den Porto-
auslagen den Arbeitsauf-
wand fiir solche Nachfor-
schungen bezahlen muB-
ten, dann waren die Uber-
wiesenen Betrdge ver-
braucht.

Auf der gleichen Ebene
liegt eine Bitte der Redak-
tion: Wenn Sie lhren Arti-
keln oder Briefen Zeich-
nungen oder Fotografien
beifligen, dann vermerken
Sie bitte auf der Rlckseite
den Absender und mog-
lichst auch den Artikel, zu
dem Zeichnungen oder Bil-
der gehoren.

Und eine allerletzte Bitte:
Wenn sich lhre Anschrift
andert, teilen Sie dies bitte
uns (und allen anderen Ver-
einen, in denen Sie Mitglied
sind) mit. In 4 Fallen

muBten wir bei den letz-
ten Einwohnermeldedm- .
tern Nachfragen starten.
Davon war eine vergeblich.
Beherzigen Sie diese Bit-
ten; Sie ersparen uns viel
Arbeit.

lhr H.M.C. Wolper

Frohe Wechnachfen und
gulen Ruksch ine nece Ja[r,
Jir 1986 eire hloive
Kommanckoliorshelfe.
Tereliten Gruss fons+Hode Rointold 3



Die
aktuelle Seite

Liebe Freunde,

das Jahr 1985 neigt sich
dem Ende zu. Ich hoffe sehr,
daB diese Nummer 40 Ihnen
eine Weihnachts- und Sylve-
ster-Lektire verschafft. Wenn
uns dies nicht gelingt, lassen
Sie bitte Milde walten.

Unsere Mitglieder-Ver-
sammlung Anfang November
in Bremerhaven war fraglos
die schonste und interessan-
teste, die wir je hatten. Was es
darlber zu berichten gibt, fin-
den Sie in diesem Heft. Der
ganzen Familie Cramer sagen
wir noch einmal ein herzliches
,Dankeschon®!

In Bremerhaven haben wir
groBe Dinge fur die Zukunft
unserer  Vereinigung  be-
schlossen. Das betrifft zum
einen die kunftige Arbeit in un-
serem Vorstand und die kunf-
tige Herausgabe unseres
~Mehrrumpf-Boten“. Vor al-
lem Wolfgang Barth verdan-
ken wir gute und sehr aus-
fUhrliche Ratschlage. So, wie
er dabei mithilft, winschen
wir uns generell die Mitarbeit
vieler unserer Mitglieder.
Wolfgang Barth ist inzwi-
schen so weit, da3 er bereits
unsere ersten Ausrutscher
beim Begehen des neuen
Weges auf den Pfad der Tu-
gend zurlckfuhrt.

Sie werden hoffentlich nicht
erwarten, daB in dieser Aus-
gabe der ,neue Weg" bereits
verwirklicht ist. Wir wollen es
in der Zukunft gern besser
machen, aber das braucht
Zeit. FUr diese Ausgabe ha-
ben Hans Richard Nagel und
ich beschlossen, noch einmal
,in Heimarbeit zu schustern®.
Dies ist die einzige Moglich-
keit, — wenn es Uberhaupt
geht — diese Ausgabe noch
vor Weihnachten zum Ver-
sand zu bringen.

Nach der gegenwartigen
Planung wollen wir diesem
Heft einen Sonderdruck bei-
fagen mit einem Aufruf zur
Mitarbeit am ,Mehrrumpf-Bo-
ten”, wobei wir uns gegen-
wartig bemihen, den Aufga-
benkreis der erwinschten
Mitarbeiter so genau wie
moglich zu beschreiben. Je-
der, der bereit ist, ,ja“ zu sa-
gen, soll vorher wissen, wozu
er seine Zustimmung gibt.

4

Ubrigens, die ersten ,Ja-
Sager” sind schon da. Ausge-
rechnet einen davon haben
wir im kleinen Kreis kiirzlich zu
Unrecht beschimpft. Lutz
Bremer in Hamburg haben wir
vorgeworfen, daf er Fahrten-
berichte unnétig lange aufbe-
wahre. Wir haben indessen
gar nicht bemerkt, daB es jene
Fahrtenberichte waren, die
wir bereits in der Nr. 39 verof-
fentlicht haben. — Nobody is
perfect. — .

Am 23./24. November‘hat-
ten wir in Kiel das fur die Vor-
bereitung von IMM 1987 vor-
gesehene Treffen mit unseren
skandinavischen  Freunden.
DaR es ein injeder Hinsicht er-
freuliches Treffen geworden
ist, verdanken wir in erster Li-
nie einem der vorgenannten
.Ja-Sager“: Manfred Schulz-
Kosel hat den Vorsitz des
noch zu griindenden Komi-
tees fiir die Vorbereitung von
IMM 1987 libernommen und
hat es von Anbeginn so ange-
packt, wie wir uns dies ge-
wlnscht haben. Hinsichtlich
all dessen, was man schon
jetzt fur das Treffen vorberei-
ten kann, lauft die Sache.
Manfred Schulz-Kosel wird
allerdings in nicht gar zu fer-
ner Zukunft an einen gréReren
Kreis Uberwiegend in Schles-
wig-Holstein ansassiger Mit-
glieder herantreten und um
deren Mitarbeit bei der Durch-
flhrung einer Veranstaltung
bitten, die zur Zeit noch 12
Jahre vor uns liegt. Glaubt
bitte nicht, liebe Freunde, daf
das noch eine lange Zeit hin
ist. Eins, zwei, drei im Sause-
schritt lauft die Zeit, wir laufen
mit!

Es sient gegenwartig so
aus, wie wenn wir das IMM
1987 in Stickenh6rn in der
Kieler Forde durchflhren wer-
den. Nicht, daf3 es doch nicht
auch ein ganz groBes Pro-
blem zu l6sen gilt, von dessen
Gelingen der Austragungsort
abhangt, aber gegenwaértig
sieht es doch sehr nach Stik-
kenhdrn aus. FUr diejenigen,
die nicht wissen, wo es ist:
zwischen Holtenau und Fried-
richsort ist in den letzten Jah-
ren ein moderner und groBer
Yachthafen entstanden. Er
ware groB genug und geeig-
net, 120 oder vielleicht noch
mehr Cruising Multihulls auf-
zunehmen.

Das Treffen mit unseren
skandinavischen  Freunden
diente u. a. der Erdrterung
des Micro-Multihull-Pro-
blems. Wir hatten in Bremer-
haven schon in groBer Weis-
heit beschlossen, uns von
dieser neuen Bewegung, die
sich IMMCA nennt, zu distan-
zieren. Ergebnis der Erorte-
rung: Unsere skandinavi-
schen Freunde sind absolut
der gleichen Meinung wie wir.
Das heiBt, wenn der Verein,
der sich gegenwartig IMMCA
nennt, etwas wirklich Interna-
tionales werden will, dann
muB3 er sich zunachst einmal
so betragen, wie man dies auf
internationalem Parkett tut.
Und wenn er das nicht tut,
dann gilt das, was einem
sachsischen Kdnig in der Zeit
vor dem Ersten Weltkrieg an-
gelastet wurde: ,Macht euren
Dreck aleene!“ Der Unter-
zeichner muB zugeben, daf
er es war, der auf diesem Ge-
biet eine internationale Korre-
spondenz angefangen und
gewisse Anregungen gege-
ben hat. Inzwischen erwach-
sen in diesem Zusammen-
hang Berge von Papier. Wenn
Sie aber glauben, daB die
Lage vernlnftiger oder besser
geworden ist, dann muB ich
Sie leider enttauschen. In der
Vergangenheit haben wir ge-
glaubt, daB IMMCA nur ver-
folge, Richard-Woods-Ideen
durchzusetzen vor dem Hin-
tergrund der seit 2 Jahren exi-
stierenden, aber bis heute un-
bekannten MOCRA-Regeln.
Er vertrat z. B. die Ansicht,
daB man in England auf dem
Gebiet der Micro-Multihulls
den Europdern um minde-
stens 2 Jahre voraus sei und
also England (oder meinte er
Richard Woods?) das Recht
habe, den anderen die Bedin-
gungen zu diktieren. — Seit
gestern liegt mir ein Brief des
Sailing Secretary’s der MO-
CRA, Stuart Fisher, vor, aus
dem sinngemaB hervorgeht,
daB MOCRA Micro-Multihulls
erfunden und den Namen ge-
pachtet habe und er deshalb
der IMMCA nahelegt, aus ih-
rem Namen die Worte ,Micro
Multihulls"  zu  streichen.
Einige unserer angelsachsi-
schen Vettern scheinen in ei-
ner Zeit zu leben, die 50 bis
100 Jahre zurlckliegt. Viel-
leicht sollten wir sie einmal fra-
gen, wann das Vereinigte Ko-
nigreich zum letztenmal den
Admiral’s Cup gewonnen hat.

— Aber wir kdnnten noch tik-
kischer sein, wenn wir nam-
lich die Zahl der in GroBbritan-
nien vorhandenen Micro Mul-
tihulls nach MOCRA-Regeln
den unter 8 m langen trailer-
baren Multihulls des européi-
schen Kontinents gegenuber-
stellten. Wenn dann noch je-
mand behauptet, daB GroB-
britannien auf diesem Gebiet
dem Kontinent um 2 Jahre
voraus sei, dann mufB man
schon Engléander sein. Hier-
zulande haben wir daflir einen
Ausdruck, den an dieser
Stelle zu gebrauchen die Hof-
lichkeit verbietet.

Wolper



Mitglieder-
versammiung
1985

vom 1.-3. November 1985
in Bremerhaven

Gesamturteil vorab: Es war
das schonste und am besten
vorbereitete Treffen, das wir je
im Zusammenhang mit einer
Mitgliederversammlung hat-
ten. Wir haben es zwar schon
in Bremerhaven getan, aber
hier sei noch einmal Hannes
Cramer flr diese Vorberei-
tung herzlich gedankt!

Die papierene Vorbereitung
haben Sie in der Nr. 39 des
,Mehrrumpf-Boten“ bekom-
men. Allen, die sich angemel-
det haben, hat Hannes Cra-
mer sodann unmittelbar vor
dem Treffen noch ein weiteres
kleines Rundschreiben mit ei-
nem weiteren Stadtplan zu-
gesandt, in welchem alle
Punkte von Interesse einge-
zeichnet waren. Als erster Er-
folg ist dazu zu vermerken,
daB sich, obwohl man dies
leicht kann, niemand in Bre-
merhaven ,verbiestert* hat,
sondern jeder, zu welcher Zeit
er auch kam, uns gefunden
hat.

Die Unterbringung im Ju-
gend-Gastehaus war gut und
unwahrscheinlich  preiswert,
das Frihstick daselbst
schlechthin vorzlglich.  Nur
ein verhaltnismaBig geringer
Teil unserer Mitglieder muBte
in die reservierten Hotels ein-
ziehen bzw. bei Hannes Cra-
mer schlafen.

Nach Plan begann das
Treffen am Freitag ab etwa 15
Uhr in dem urgemutlichen
und &uBerst maritimen, zwi-
schen  Schiffahrts-Museum
und Radarturm gelegenen
Lokal ,Wasserschout”. Einige
von uns haben den Versuch
einer Vorstandssitzung unter-
nommen. Alle labten sich zu-
nachst an Kaffee und einem
trefflichen Butterkuchen (zum
Teil mit Apfeleinlage).

Gegen Abend waren wir
etwa an die 30 Mitglieder und
Gaste. Dank des Entgegen-
kommens des Wirtes wurde
das Matjesessen etwas grof3-
zligiger a la Carte gestaltet.
Die meisten haben aber doch
das getan, was man in Bre-
merhaven vernUnftigerweise
tut, namlich Fisch gegessen.
Zu mitternachtlicher Stunde

lagen wir wohl alle in den Bet-
ten.

Der Sonnabend begann re-
lativ frih mit dem bereits als
vorzliglich beurteilten Frih-
stick im Jugendgastehaus
(pUnktlich um 8 Uhr).

Alle Anwesenden versam-
melten sich sodann um 9 Uhr
zur Besichtigung der Radar-
leitzentrale am Radarturm.

Der diensthabende Nauti-
ker, Herr Kdmer, erklarte uns
System und Technik der Zen-
trale und erlauterte das, was
wir auf Plastikschirmen und
Leuchtanzeigen sahen und
von dem Verkehr zwischen
Zentrale und den Schiffen
horten. Im Anschlu besuch-
ten wir den Raum, von dem
die Lotsen bei unsichtigem
Wetter ihre an Bord befindli-
chen Kollegen beraten. Im
3/4-Kreis sind dort etwa 15
Gréate modernster Art aufge-
stellt. Da das Wetter gutsich-
tig war, tat allerdings nur ein
Lotse Dienst, der mit Hilfe
zweier Radargerate seine
Kollegen beriet. Dabei wurde
jedes Schiff im Revier sténdig
darUber beraten, wie der ei-
gene Kurs war, wann und wie
er berichtigt werden konnte,
welcher sonstige Verkehr fiir
das beratene Schiff von Inter-
esse war, und schlieBlich
wurde jedem Schiff angesagt,
wann es welche Tonne oder
welchen sonst markanten
Punkt passierte. Selbst die
anwesenden Damen waren
von dem Geschehen und
dem, was sie sahen und hor-
ten, sehr beeindruckt. Der
groBere Teil von uns hat si-
cherlich noch nie im Leben ei-
nen arbeitenden Radarschirm
Uberhaupt gesehen oder er-
lebt, was man damit im Rah-
men einer Radarberatung
machen kann.

Diese Radarberatung ist fur
den Sportsegler im Ubrigen
keineswegs nur Theorie.
Wenn es der Berufsverkehr
erlaubt, wird bei unsichtigem
Wetter auch die Sportschiff-
fahrt beraten, und ich kann
aus Erfahrung sagen, daB3 uns
dies sehr beruhigt, wenn wir
sonst ein &auBerst ungutes
Geflhl haben wirden.

Nach Besichtigung der
Zentrale fuhren wir per Fahr-
stuhl auf die etwa 70 m hoch
gelegene Aussichtsplattform
des Radarturms, und hier
zeigte sich abermals die treff-
liche Vorbereitung durch
Hannes Cramer. Als wir die

Zentrale betraten, war es
noch leicht am Mieseln; als wir
den Fahrstuhl des Turmes
verlieBen, lag unter uns im
strahlenden  Sonnenschein
Bremerhaven und die Weser.
Von Zeit zu Zeit zogen zwar
heftige Schauer Ubers Revier,
es war aber fUr die Aussicht
von dort oben schlechthin ein
,Kaiserwetter". Wer eine Ka-
mera dabei hatte, kam auf
seine Kosten.

Vom Radarturm zogen wir
ins Deutsche Schiffahrtsmu-
seum, wo wir nach Teilung in
Gruppen von 2 sachkundigen
Damen herumgeflhrt  wur-
den. Dieses Schiffahrtsmu-
seum ist in der Bundesrepu-
blik einmalig, und wer nur ein
wenig an Schiffahrt interes-
siert ist, wird sich dort nicht
langweilen. Hier fehit der
Platz, das darzustellen, was
das Museum bietet. Aus dem
Schiffahrtsmuseum  beweg-
ten wir uns einige hundert Me-
ter weiter langs in die Strand-
halle, einem gepflegten Re-
staurant, welches direkt an
der Weser liegt, mit einer
schonen Aussicht fluBauf und
fluBab. Hier fiel zum erstenmal
das Wort vom ,bayrischen
Himmel“ Gber Bremerhaven —
blauer Himmel und weile
Wolken. Einige der Wolken
waren allerdings nicht nur
weiB, sondern ihrerseits dun-
kelblau bis tiefschwarz, undin
unterschiedlichen Abstanden
fegte eine BO nach der ande-
ren Uber die Weser. Da die
Temperaturen Uberdies nur
um weniges Uber Null lagen,
konnte man von einem idea-
len Segelwetter nicht eigent-
lich reden.

Nachdem wir seit Band-
holm um die enge Verbun-
denheit des Segelsportes mit
der Zoologie wissen, zog ein
Teil von uns durch die be-
nachbarten ,Tiergrotten®, ei-
nem relativ kleinen, aber mit
Tieren gut bestickten Zoo
,am Meer" mit einem unge-
wohnlichen, auf die Nordsee
und die weite Welt ausgerich-
teten Aquarium.

Ab etwa 16 Uhr verholten
wir in das Clubhaus des Was-
sersportvereins Wulstorf, wo
der fUr uns reservierte Raum
zu Beginn der Mitgliederver-
sammiung gerade eben flr
die inzwischen angewach-
sene Zahl der Besucher
reichte. Um 17.15 Uhr began-
nen wir mit der Vereinsmeie-
rei. Den Ablauf der Mitglieder-

versammiung finden Sie im
Protokoll, das — so Gott will —
an anderer Stelle dieses
,Mehrrumpf-Boten wieder-
gegeben ist.

Die bis zum Abendessen
vorgesehene Zeit  reichte
nicht ganz, um alles das zu
erbrtern, was der Vorstand
gemn besprochen hétte. Wir
sind aber annahernd zurecht-
gekommen. Was dann noch
offenblieb, haben wir an-
schlieBend ,im kleinen Kreis
abgehakt".

Schinken in Burgunder mit
Weinkraut und Brétchen hat
uns kostlich  geschmeckt,
wurde mit unvorstellbarer Ge-
schwindigkeit serviert und in
solchen Mengen vorgelegt,
daB der Wassersportverein
Waulstorf wahrscheinlich noch
einige weitere Abende davon
essen muBte. Alle waren des
Lobes voll, und wir sind den
Gastronomen des Clubhau-
ses und jedem Clubkamera-
den, der den Schinken zube-
reitet hat, dankbar.

Nach dem Abendessen
kreuzte der Shanty-Chor des
Wassersportvereins Wulstorf
auf und begriiBte uns in zdnf-
tiger Weise unter der Leitung
und mit der Akkordeon-Be-
gleitung unseres Hannes. An
dem Shanty-Chor sei vor al-
lem eines gelobt: Er hat uns
nicht das Einheitsprogramm
von Shanties angeboten, wel-
ches sonst bei geselligen Ver-
anstaltungen im Kreise von
Wassersportlern  Ublich ist.
Bis auf vielleicht einen Shanty
waren alle Lieder dem weit-
aus groBten Teil von uns un-
bekannt und neu.

Nach dem musikalischen
Auftakt gingen wir zum Kino
Uber. Jurgen Martin zeigte
Dias vom Start des Cours de
’Europe (Europaregatta in
Kiel) und von &hnlichen Boo-
ten und schlieBlich von sei-
nem eigenen in der Karibik.
Bei den herrschenden Au-
Bentemperaturen  Uberlegte
so mancher, wie schon es
sein kann, wenn auch bei uns
im  Sommer die Sonne
scheint. Das Abendpro-
gramm wurde abgeschlos-
sen durch 2 Filmstreifen von
Wolpers (vom Pfingsttreffen
1985 in Langeoog und dem
Bandholm-Treffen). Das IMM
1985 ist durch Schaden an
der Kamera leider nur sehr
unzureichend aufgezeichnet
worden, und so haben wir
dann (Knutenborgs Safari-

5



Kunststoff-Sandwich-

Konstruktionen

R. Steffen

Diese Bauart ist sehr popu-
lar geworden, da viele Kon-
strukteure sie als besonders
einfach darstellen. In Wirklich-
keit gibt es auch hier eine
Menge zu beachten:

Aber zuerst einmal zu den
Vorteilen:

Die heutzutage angebote-
nen, geschlossenporigen
Schaumplatten sind in ver-
schiedenen Raumgewichten
fir die unterschiedlichsten
Anwendungsgebiete zu er-
halten. Sogar Eisbrecher wer-
den aus Schaum gebaut!

Durch Erwarmung lassen
sich die Platten sehr gut ver-
formen, ohne ihre Eigen-
schaften zu verlieren. Da sie
nur an der Oberflache Feuch-
tigkeit aufnehmen, sind sie
das ideale Baumaterial flr
Selbstbauer ohne  groBe
Halle. AuBerdem haben Sie
im Schiff direkt Isolation und
Auftriebskoerper eingebaut.

Man kann die einzelnen
Bauteile in einem Uberdach-
ten Gelande erstellen und an-
schlieBend nach drauBen
stellen. Bei Sperrholzbauten
ist das z. B. nicht mdglich.
Sind alle Teile fertig, werden
sie mit Hilfe von Freunden zu-
sammengebracht und man
erhalt das Kasko. Aber ganz
so leicht ist es natUrlich auch
wieder nicht. Denn Sie arbei-
ten mit Polyester, Schaum
und Spachtelmassen, die
zum Teil gesundheitsschad-
lich sind, kleben und stinken,
so daB fast immer mit Mas-
ken, Handschuhen und ge-
schlossener Kleidung gear-
beitet werden muB.

Aber sehen wir uns einmal die
Arbeiten an:

Der Rumpf wird je nach
Form in ganzen Platten
(Knickspant) oder Uber ein
Gestell (Rundspant) erstellt.
Die schonsten Rumpfe sind
natlrlich Uber ein Gestell zu
erhalten! Uber dieses Gestell
(Rumpfgerippe aus Altholz)
werden die Schaumplatten in
Streifenform (Boden, Bug und
Heck) und ganzen Platten
(Seitenwande) mit Plastik-
Stips aus dem Elektrohandel
oder Krampen befestigt.
Nach 1 — 2 Tagen intensiver
Arbeit haben Sie den Rumpf
Loeplankt“. Da die Kanten der
einzelnen Platten nie ganz
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eben liegen, ist im néchsten
Arbeitsgang mit Pinsel und ei-
ner dunnflissigen Spachtel-
masse aus Micro-ballons/Po-
lyester der Rumpf einzupin-
seln. Nach ca. 2 Tagen aus-
harten kann das Abschleifen
erfolgen. Nun erkennen Sie,
wo Sie nicht gut gearbeitet
haben und mussen ermeut die
Unebenheiten spachteln und
schleifen. Endlich steht ein
glatter, strahlender Rumpf vor
Ihnen, der auf das Laminieren
wartet!

Grundsatzlich muB das
Aufbringen der einzelnen Ge-
webelagen nach folgendem
Prinzip erfolgen, denn nur so
und nicht anders erhalt man
mit dem wenigsten Material-
aufwand die gewtinschte Sta-
bilitat!

ZEICHNUNG T
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ZEICHN'ING IT

. Lage . Lage
1.Lage 7 Lage
3. Lage
alternativ

Das Zuschneiden des Ge-
webes pro Rumpf dauert
nochmals 1 —2 Tage und das
Laminieren 2,5 — 5 Stunden,
wenn Sie dabei mit 4 — 5 Per-
sonen arbeiten. Die ndchsten
Arbeitsschritte:

Aufbringen von Spachtel-
masse (Micro-ballons) und
schleifen, bis der Rumpf glatt
ist. Spachteln Sie nur dort, wo
wirklich Lécher sind, das
spart Zeit und Geld. Sie wer-
den sehen, daB die Schieif-
bander sich sehr schnell zu-
setzen, jedoch kann man sie
mehrmals mit Polyester-Rei-
niger sauber bekommen.
Spachteln Sie nur mit breiten
Spachtelmessern und zuerst
senkrecht, dann waagerecht,
danach schleifen. Und achten
Sie darauf, daB Sie das Lami-
nat nicht beschadigen!

Als letzten ,Anstrich” erhalt
der Rumpf eine Lage Epoxy
oder feinen Spachtel, der al-
lerdings nur oberhalb der
Wasserlinie aufgebracht wer-
den darf! Nun kann der Rumpf
vom Gestell entfernt werden

(Plastikstrips mit einer Zange
herausziehen), gedreht und
von innen laminiert werden.
Vorher schnell innen befindli-
che Unebenheiten grob weg-
schleifen und ALLE Verbin-
dungen zu anderen Bauteilen
(z. B. Brlckendeck) langsam
auf Null wegschleifen (Bohr-
maschine mit Schleifstein), so
daB ca. 10 cm breit nur mas-
sives Laminat stehen bleibt.
Dazu ein Trick: Bringen Sie
am Baugestell direkt dort, wo
spater Verbindungen anlami-
niert werden sollen, Holzlei-
sten an, die Sie mit Plastikfolie
belegen. Sonst haftet das
Holz mit dem Polyester.

ZEICHNUNG IIX

abschleifen

|
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Schaun Plastik

ZEICHNUNG_ IV

Die bis hier beschriebene
Arbeit 188t sich flr zwei
Rumpfe in 4 — 6 Wochen
durchfiihren (Wochenenden
plus Abende Mo—Fr) wenn Sie
lhren Sohn, Ehegatten oder
Freund flr leichte Hilfsarbei-
ten einspannen kdnnen. Da-
bei denke ich an: Polyester
anmischen, Gewebe auflegen
und Plastikstrips innen fest-
ziehen.

Alle geraden Platten, wie
Deck und Aufbauten-Teile
konnen wie in der Kit-Panel-
Bauweise beschrieben, her-
gestellt werden. FUr gebo-
gene Teile sollte man sich
aber wieder eine Form aus
Melamin-beschichtetem Ma-
terial bauen.

Der Knickspant-Bau 148t
sich natlrlich genauso (wie
beim Rundspant-Bau) erstel-
len, es gibt aber noch eine an-
dere Bauweise (Kit-Panel), die
allerdings umstritten ist.

Hier werden ALLE Teile
incl. den Rimpfen auf einem
entsprechend groBen Tisch
angefertigt und anschlieBend
zu einem Kasko zusammen-
laminiert. Dabei das Gewebe
auch wie in Zeichnung Il ge-
zeigt auflegen.

Hierzu werden alle Schot-
ten verkehrt herum aufgestellt
und ausgerichtet und dann

die einzelnen Teile, wie
Rumpfseiten- und Bodenteile
und Brickendeck anlami-
niert. Sie arbeiten allerdings
y2aberkopf* mit Polyester!
Auch hier mussen alle Verbin-
dungen wie in Abb. lll ausge-
fUhrt werden! AuBerdem wer-
den bei dieser Bauweise die
geraden Rumpfplatten gebo-
gen, wodurch Spannungen
auf das Laminat kommen
kdnnen, deshalb die Umstrit-
tenheit der Bauweise. Aller-
dings sind die Rumpfteile bei
vernunftiger Arbeit sehr glatt.
Das andert sich aber spate-
stens beim Zusammenlami-
nieren der einzelnen Bauteile,
da dann auf die glatten Plat-
ten laminiert werden muB.

Hier muB Gberkopf laminiert
werden:

RICHNUN Seltenteil
Rundung von innen und auSen Boden
laminieren 7730
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Schott

Vergleicht man nun beide
Bauweisen miteinander, so
wird man feststellen, daB man
bei beiden Methoden unge-
fahr mit dem gleichen Zeitauf-
wand rechnen muB. Aber bei
der Gestellversion kann man
jede gewUlnschte Form erhal-
ten, was bei der Kit-Panel-
Bauweise eben nicht moglich
ist!

Der weitere Bau besteht bei
beiden Bauweisen aus Zu-
sammenlaminieren der ein-
zelnen vorgefertigten Platten.
Bei der Gestellbauweise wer-
den erst jetzt die Riumpfe aus-
gerichtet und die Schotten
eingebaut. Sie bendtigen also
bis hierhin keinen groBen
Platz. Bei der Kit-Panel-Bau-
weise sind Schotten, Brik-
kendeck und Rimpfe schon
verbunden, nun muB aber
das Ganze vor der weiteren
Verarbeitung umgedreht wer-
den. Sie bendtigen hier also
schon langere Zeit viel Raum.
Wie die Verbindungen ausse-
hen sollten, finden Sie in Abb.
VI

RICHTIO PALSCH




Hier erkennt man, warum
die Endstlcke der einzelnen
Teile vorher abgeschréagt wer-
den muBten. Schleifen Sie
grundsétziich alle zu verbin-
denden Flachen gut an.
Einige Firmen umgehen diese
Arbeit mit einem Trick, den
der Kunde spéter teuer be-
zahlen muB, namlich durch
Stabilitatsverlust bis zu 50 %.
Bei der Herstellung der Plat-
ten legen sie rauhes Plastik-
band auf die Ré&nder. Nach
der Beendigung der Arbeit
wird das Plastikband wieder
abgezogen und es kommt
eine ,aufgeraunte” Flache
zum Vorschein. Darauf soll
man dann weiterlaminieren
konnen. Das ist natiirlich Un-
sinn, da auch diese Oberfla-
che ausgehartet ist. Laminiert
man ohne anzuschleifen, so
wird die Haftung schlecht.
Das hangt natirlich sehr von
der Zeitdifferenz ab, wann die
Teile erstellt wurden, die nun
verbunden werden sollen.
Dazu zwei Beispiele: Teile, die
vor 7 Tagen erstellt wurden,
werden um ca. 10 % schwa-
cher an der Verbindung,
wenn diese nicht angeschlif-
fen wird, bei Teilen, die vor 1
Monat hergestellt wurden,
betragt der Unterschied
schon 30 — 35 %!! Also an-
schleifen!! Verbindungen an
Ecken missen immer mit
Spachtelmasse abgerundet
werden (Micro-ballons), da
Gewebe und Matten um
Knicke keine Stabilitat brin-
gen.

RICHTIG
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Wer noch nicht mit Polye-
ster gearbeitet hat, aber an ei-
nem Kunststoff-Selbstbau in-
teressiert ist, sollte vorher bei
anderen Bootsbauern ein
paar Tage mithelfen. Danach
erst sollte man sich entschei-
den.

Herstellung der geraden
Platten

Auf einem Tisch werden die
einzelnen Gewebelagen wie
in Zeichnung Il aufgelegt und
laminiert (Trennwachs nicht
vergessen). Nachdem die
Oberflache abgebunden hat,
wird erneut dick Polyester
aufgestrichen und der
Schaum, wie in Zeichnung 8
erklart, aufgebracht. Verwen-
den Sie hier Schaum, der aus
kleinen Vierecken besteht, die
mit Luftschlitzen versehen
sind und von einer Seite
schon eine dinne Gewebe-
auflage haben. Als Hilfsmittel
bendtigen Sie: eine entspre-
chend breite, stabile Kunst-
stoffrolle (Plastik-Regenrohr)
und eine dinne Sperrholz-
platte, unter der ein paar
schmale Holzdreiecke befe-
stigt sind (Abb. IX).

Es offnen sich bei dieser
Methode die Luftschlitze und
das Polyester kann sehr gut
eindringen. Nach dem Harten
werden dann die Kanten ab-
geschragt und das Ganze
wieder Uberlaminiert. Dieser
Arbeitsvorgang ist sehr ein-
fach  auszufihren.  Eine
schwerere,  zeitraubendere
Methode: Schaum in das Po-
lyester eindrlicken, mit einem
Nagel Locher in den Schaum
stechen, auf den Schaum
schmale Holzleisten auflegen
und das Ganze mit einer gro-
Ben Plastikplane LUFTDICHT
abschlieBen! Dann an einer
Seite mit einem Staubsauger
die Luft herausziehen (Vacu-
umeffekt).

Bei der Herstellung der
Platten sollten Sie aber schon
genau wissen, wo Beschléage,
RelingsfiBe usw. befestigt
werden mUssen, da an diesen
Stellen Sperrholz  statt
Schaum eingelegt werden
muB. Vergessen Sie einen
Beschlag, so mussen Sie
spater mihsam von innen
den Schaumkern heraus-
stemmen und das Holz einla-
minieren.

2EICHNUNG V

ZEICHNUNG IX

- . Breite je nach Schaumbreite

~—p langsam wegziehen, dabei mit der Rolle unter

Druck rollen

Wer mehr Uber Kunststoff-
Sandwich-Bauweisen wissen
ma&chte oder sonstige Selbst-
bauprobleme hat, kann den
kostenlosen Telefon-Service
benutzen, den die Fa. Steffen
errichtete! (Mo—Do von 18 —
19 Uhr, Tel.: 02058/71002).

R. Steffen
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Protokoll der
Mitglieder-
versammiung

von Multihuli Deutschland
am 2. November 1985
in Bremerhaven

Die Mitgliederversammiung

stand unter Vorsitz von Herrn
H.M.C. Wolper mit Protokoll-
fihrung seiner Frau Christa
Maria Wolper.
1. Der Vorsitzende begruft
die Mitglieder und Géste und
dankt Herrn H.-H. Cramer flr
die vorzlgliche Vorbereitung
dieses Treffens und das von
Cramer aufgestellte Pro-
gramm.

Der Vorsitzende stellt fest,
daB, wenn auch zeitlich ,noch
gerade”, satzungsgemal zur
Mitgliederversammiung ein-
geladen worden ist. Nach
Abschlu3 der Versammlung
wird festgestellt, da 40 Mit-
glieder und 24 Géste an der
Versammiung teilgenommen
haben. SatzungemaR ist die
Versammlung beschluBfahig.

Der Vorsitzende stellt fest,

daB der Hauptzweck unserer
Treffen die Begegnung der
Mitglieder und das wechsel-
seitige Gesprach, weniger die
Vereinsmeierei sei. Gleich-
wohl kdnnen wir uns gewisse
Formalien nicht ersparen.
2. Der Vorsitzende erstattet
seinen Jahresbericht und gibt
bekannt, daB nach Ausschiuf3
von 5 Mitgliedern wegen hart-
nackiger Nichtzahlung der
Beitrage der Bestand sich per
1.11.1985 auf 258 Mitglieder
belauft.

Obwohl Boote bei uns offi-
ziell nicht registriert werden,
flhren wir gleichwohl Uber
den Bootsbestand unserer
Mitglieder Buch. Das Ergeb-
nis ist jedoch mit groBer
Sicherheit nicht korrekt, da
uns keineswegs alle Verande-
rungen des Bootsbestandes
mitgeteilt werden. Gleiches
bezieht sich im Ubrigen auf
Adressenveranderungen.

Es sind gegenwdrtig in
unseren Mitgliederlisten
erfaBt 152 Kreuzer-Catama-
rane und Trimarane, 22 Renn-
catamarane und 17 Mono-
hulls.

Bootstypen: Iroquois 14,
Catalac (alle Typen) 12,
Tonga (div.) 11, Snowgoose
5, Eigenbau/-konstr. 37,
Wharram 15, Apache 6, Dra-
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gonfly 5, Bobcat 3, Sigma 3.
Andere Typen sind je 1 oder
2mal vertreten.

Uber die durchgefihrten
Veranstaltungen erlbrigt es
sich, eine genaue Berichter-
stattung zu geben. Dies istim
,Mehrrumpf-Boten“  erfolgt.
Durchgefiihrt worden sind im
norddeutschen Raum das
Pfingsttreffen bei Langeoog
und ein ,Intim-Treffen“ in Bre-
men. Die Treffen unserer std-
deutschen Mitglieder fanden
regelmaBig unter Leitung von
Kurt Diekmann in MUnchen
statt (Restaurant Wienerwald,
AugustenstraBe). Unser Mit-
glied Kisch hat ein Treffen im
Frankfurter Raum veranstal-
tet.

Vorstandssitzungen fanden
keine statt; die Vorstandsar-
beit wurde schriftlich oder gar
nicht erledigt.

Regatten sind nicht durch-
geflhrt worden. Der Vors.
bedauert, daB diejenigen, von
denen bekannt ist, daB sie an
Regatten interessiert sind,
anscheinend nicht bereit sind,
an der Organisation von
Regatten mitzuwirken.

3. Kassenbericht

Klaus Lenk legt einen Kas-
senbericht fur das Jahr 1984
vor, der mit einem Anfangs-
bestand von DM 7.330,88
und einem Endbestand von
DM 5.697,59 endet. Es
wurde am Rande vermerkt,
daB nach Zahlung der Kosten
fir den ,Mehrrumpf-Boten®
Nr. 39 gegenwartig der Kas-
senbestand zwischen DM
2.000,— und DM 3.000,—

liegt.
Der Kassenbericht flr das
Jahr 1985 soll im ersten

Rundschreiben des Jahres
1986 erscheinen. Darlber
kann alsdann erst abge-
stimmt werden auf der Mit-
gliederversammlung des Jah-
res 1987.

Die Kassenprufung 1984
ist vorgenommen worden
durch unsere Mitglieder Lutz
Bremer und Jonny Lohmann.
Die Kassenpriifer befanden
die Kassenflhrung einwand-
frei, Ubersichtlich und leicht zu
kontrollieren.

Die Mitgliederversammliung
erteilt sodann auf Antrag
zunachst dem Schatzmeister
fir seine Arbeit des Jahres
1984 Entlastung und erteilt
sodann die gleiche Entla-
stung dem Vorstand fUr den
Berichtszeitraum.

4. Der Vorsitzende berichtet

sodann Uber die Tagesord-
nungspunkte, welche auf der
Vorstandssitzung behandelt
worden sind.
5. Neuordnung der

Vorstandsarbeit

Es soll der Versuch
gemacht werden, die Vor-
standsarbeit neu zu ordnen,
und zwar dahin, daB3 geeig-
nete und dazu bereite Mitglie-
der zur Ubernahme der selb-
standigen Bearbeitung von
Sachgebieten gebeten wer-
den sollen. Diese Mitglieder
mogen sich jeweils, soweit
erforderlich, ein Team zusam-

menstellen, mit dem die
Sachgebiete gemeinsam
bearbeitet  werden. Die

Obleute der Teams sollen
kinftig einmal den Vorstand
bilden. Wenn sich diese Vor-
stellungen bewahren, werden
in der nachsten Mitgliederver-
sammlung im Januar 1987
entsprechende  Vorschlage
flr eine Vorstandswahl und,
soweit erforderlich, auch fur
eine Satzungséanderung
unterbreitet werden.

6. Micro-Multihulls

Der Vorsitzende berichtet
Uber die internationale Ent-
wicklung und die Absicht
eines internationalen Treffens
anlaBlich der Bootsausstel-
lung in London. Die Ausfih-
rungen werden erganzt durch
die Herren Diekmann und
Steffen. Im Ergebnis ist fest-
zuhalten, daf3 die Arbeit unse-
res Micro-Multihulls-Aus-
schusses (Barth, Diekmann,
Steffen) zu keinen Ergebnis-
sen geflihrt hat. Herr Diek-
mann weist darauf hin, daB
wir relativ wenig Boote haben,
die man als Micro-Multihulls
bezeichnen kann und daB aus
diesem Kreise bislang relativ
wenig Interesse an irgendei-
ner Kooperation auf der Basis
Micro-Multihulls, sei es natio-
nal, sei es international,
gezeigt worden ist.

Was die in Holland gegrin-
dete IMMCA zustandege-
bracht hat, findet in unserem
Kreis wenig Verstandnis. Man
strebt dort anscheinend eine
internationale Klassenvereini-
gung an, ignoriert dabei
jedoch, daB es weder eine
internationale Klasse noch
irgendeine international ver-
nlnftig zu nennende Koope-
ration gibt. Beim geplanten
Treffen im Januar in London
sollen auf diesem Gebiet
kUnftige Mdglichkeiten erdr-
tert werden. Es ist im Ubrigen

der Eindruck entstanden, da3
die IMMCA in erster Linie von
den Vorstellungen des Hermn
Richard Woods ausgeht, der
offenbar eine recht feste Vor-
stellung von kinftigen Micro-
Multihulls  hat. Er geht
anscheinend davon aus, daB
die Micro-Multihulls in Eng-
land erfunden worden sind
und also der, der sein Boot
kinftig einen Micro-Multihull
nennen will, von englischen
Vorstellungen und Regeln
auszugehen habe. Er geht
anscheinend so weit, daB er
Boote, die diesen Vorstellun-
gen nicht entsprechen, nicht
unter der Bezeichnung Micro-
Multihulls, sondern Camper-
Klasse oder dergl. erfassen
will.

Nach Erorterung ist der
Vorstand der Meinung, daB
ein Interesse an dieser neuen
Entwicklung in Deutschland
nicht feststellbar ist. Er emp-

fienlt der Mitglieder-Ver-
sammlung, daB  Multihull
Deutschland auf diesem

Gebiet keine weiteren Aktivi-
téaten entfalten moge. Wir
werden unsere Mitglieder
Uber die Entwicklung der
IMMCA und die Bedingungen
einer Mitgliedschaft bei ihr
orientieren und es im Ubrigen
den Mitgliedern Uberlassen,
ob sie sich an dieser Entwick-
lung beteiligen wollen oder
nicht.

Die Mitgliederversammlung
stimmt dem Vorschlag des
Vorstandes zu.

7. Kooperation
mit dem DSV

Der Vorsitzende berichtet
Uber eine entsprechende
Anregung aus Skandinavien
und der Korrespondenz mit
dem DSV sowie vom Treffen
mit seinem Geschéaftsflhrer,
Herrn Lachmann.

Die Mitgliederversammlung
stimmt mit dem Vorstand
darin Uberein, daB eine
ordentliche Mitgliedschaft im
DSV allein wegen der Hohe
der Beitrage nicht in Betracht
kommt. Es besteht seit Multi-
hull Deutschland kein Inter-
esse daran, auf diese teure
Weise das Recht zu erkaufen,
Regatten nach den internatio-
nalen Wettsegel-Bestimmun-
gen durchzufiihren. Wenn ein
entsprechender Bedarf
besteht, kdnnen wir Regatten
in Kooperation mit Verbands-
vereinen des DSV durchfih-
ren. Auch an einer auB3eror-
dentlichen Mitgliedschaft



(welche wesentlich billiger zu
haben wére) besteht keinerlei
Interesse, da uns dies keiner-
lei Vorteile bringt.
8. Cours de I’'Europe

Der Vorsitzende berichtet
Uber das, was sich in diesem
Zusammenhang abgespielt
hat, insbesondere, daB diese
Veranstaltung keinerlei Inter-
esse gezeigt hat mit dem,
was sich sonst in der Multi-
hull-Segelei tut, Kontakte auf-
zunehmen, geschweige denn
zu kooperieren. Veranstaltun-
gen dieser Art mogen zwar
eine gewisse Aufmerksamkeit
der Offentlichkeit auf die Mul-
tihull-Segelei richten;
betrachtet man allerdings die
Ergebnisse dieser Regatten,
insbesondere die Ausfalle, mit
den Augen des Multihull-Seg-
lers, dann erscheint es doch
recht fraglich, ob dies eine
Propaganda flir das Multihull-
Segeln sein kann. Der Vor-
stand ist deshalb der Mei-
nung, daB wir diese Veran-
staltung ignorieren wollen.

Dem widerspricht Jurgen
Martin. Er weist darauf hin,
daB nicht nur in der Offentlich-
keit, sondern auch in Multi-
hull-Kreisen ein erhebliches
Interesse daran bestanden
hat, sich die Boote und den
Start in Kiel anzusehen. Diese
Boote sind technisch eine
Jfolle Entwicklung®, die zu
ignorieren wir uns nicht leisten
kénnen. Ausgehend von der
Tatsache, daf3 die Segelei mit
solchen Booten nur durch
auBerst finanzstarke Sponso-
ren moglich ist, herrscht die
Meinung vor, daB mit solcher
Sponsoren-Aktivitat in
Deutschland nicht zu rechnen
ist und ein normal Sterblicher
sich derartige Boote zu bauen
nicht leisten kann,
geschweige denn, damit an
solch spektakuldaren Regatten
teilzunehmen. Weder zeitlich

noch finanziell kann dies
irgendjemand, der nicht
gesponsert wird.

Wolfgang Gerschitz stellt
dazu die Frage, wer aus unse-
rem Kreise an Veranstaltun-
gen wie Cours de I'Europe
interessiert ist. Die Frage, was
wir denn ggf. tun sollten,
wenn niemand aus diesem
Kreise daran interessiert ist,
bleibt unbeantwortet.

9. Der ,Mehrrumpf-Bote*

Der Vorsitzende berichtet
darlber, daB der ,Mehr-
rumpf-Bote* im Zusammen-
hang mit der Herausgabe der

Nr. 39 zu einem ,Problem-
kind“ geworden ist. Der Vor-
stand ist darliber einig, dai
die Herausgabe des ,Mehr-
rumpf-Boten" neu geordnet
werden muB, wenn sich nicht
die negativen Erfahrungen
wiederholen sollen, die wir mit
der Nr. 39 gesammelt haben.
Der Vorsitzende erklart, daB
er dieses Thema gemn zuvor
mit Hans-Richard Nagel eror-
tert hétte, dieses aber wegen
praktisch standiger Ortsab-
wesenheit des Herrn Nagel
nicht madglich gewesen ware.

Er berichtet weiter, daB
Herr Wolfgang Barth in die-
sem Zusammenhang Vor-
schlage gemacht habe, die
aber naherer Ausarbeitung
bedurfen. Generellist der Vor-
stand dahin einig, daB die
Vorbereitungsarbeit flr die
Zeitung, ahnlich wie die Vor-
standsarbeit, nach Sachge-
bieten aufzuteilen ist und ein-
zelne Mitglieder im Zusam-
menhang mit anderen gebe-
ten werden sollen, eigenver-
antwortlich diese Gebiete zu
bearbeiten.  Beispielsweise
werden folgende Sachge-
biete genannt: Fahrtenbe-
richte, Vorstellen  neuer
Boote, Flhrung eines Veran-
staltungskalenders,  Durch-
sicht auslandischer Zeitungen
auf Verwertbarkeit dortiger
Verdffentlichungen im ,Mehr-
rumpf-Boten®, Uberset-
zungsarbeiten aus verschie-
denen Sprachen, Berichte
Uber Selbstbauten, techni-
sche  Empfehlungen  fur
Selbstbauten oder Repara-
turarbeiten, Vorbereitung
IMM 1987, u.v.a.m.

Es wird die Frage gestellt,
wer aus dem Kreise der
Anwesenden zu einer Mitar-
beit bereit sei. Rudolf Steffen
hat sich bereiterklart, den Ver-
anstaltungskalender zu fuh-
ren und auch sonst Beitrage
fur Technik und Selbstbauten
zu bringen. Die Herren Jonck,
Kleine-Moller, Fuchs, Géttling
und Steffen erklaren sich zur
Mitarbeit bereit. Es herrscht
aber Einigkeit darlber, daB
zuvor der Aufgabenkreis
moglichst genau umschrie-
ben und insbesondere fest-
gelegt werden misse, wie
und wann und wem die
betreffenden Beitrage vorlie-
gen missen. Der Vorsitzende
dankt flr das Interesse, meint
aber, daf diese Idee noch zu
neu und unausgegoren sei,
um sofort verwirklicht zu wer-

den oder irgendwelche Mit-
glieder bereits jetzt um die
Mitarbeit zu bitten. Er schiagt
vor, zunéchst die Aufgaben-
kreise und das, was in diesem
Zusammenhang fur die Her-
stellung des ,Mehrrumpf-
Boten*“ erforderlich ist, so gut
wie moglich festzulegen und
sodann in der nachsten Aus-
gabe der Zeitung Mitarbeiter
fur die aufgezeigten Sachge-
biete zu finden. Lutz Bremer,
Hamburg, berichtet dartiber,
daB er fir das Gebiet der
Bearbeitung der Fahrtenbe-
richte bereits ein in Hamburg
ansassiges Team gefunden
habe.

Der \Vorsitzende warnt
davor, Entscheidungen Uber
diese Arbeit Ubereilt zu tref-
fen. Wenn man etwas schaf-
fen wolle, das besser sei als
das Bisherige, wird man sehr
intensiv darliber nachdenken
mussen.

Mit Rucksicht auf das zeit-
lich nicht zu verlegende
Abendessen im  Wasser-
sportverein Wulstorf wird die
Mitgliederversammlung
gegen 19 Uhr abgebrochen.
Nicht behandelt wurden die
folgenden Themen, welche
nachtraglich in Einzelgespréa-
chen erortert worden sind:
10. Néachste Mitglieder-

versammlung

Nach dem bei uns inzwi-
schen eingeflhrten Turnus
sollte die nachste Mitglieder-
versammliung in  West-
deutschland stattfinden. Es
bietet sich daflr an die DUs-
seldorfer Bootsausstellungim
Januar 1987 (Volmerswerth).
Dazu ist erdrtert worden, ob
wir unabh&ngig von irgendei-
ner Bootsausstellung zu ent-
sprechender Zeit eine Veran-
staltung wie Bremerhaven
1985 aufziehen konnen. Dazu
wurden keine Vorschlage
gemacht. Die noch anwesen-
den Vorstandsmitglieder
haben deshalb gebilligt, dal
die nachste Mitgliederver-
sammlung im Januar 1987 in
Disseldorf stattfindet. Durch-
fihrung moglichst wie friher
in Volmerswerth.

11. Pfingsttreffen 1986

Der Vorstand hat in einer
Vorbesprechung sich dafiir
ausgesprochen, dieses Tref-
fen in Otterndorf an der Nie-
derelbe durchzufiihren. In
den der Versammlung folgen-
den Gesprachen wird von
verschiedenen Seiten der
Wunsch geauBert, das Tref-

Prospekte
([

Formulare

Vereins-
nachrichten

Werbezettel

Plakate

Preiswerter
Fotosatz

Nyloprint-
Klischees

Fotosatz
Druckform-
Herstellung

Verlag
M. Simmering
Hauptstr. 28
2804 Lilienthal
B 04298/16 65

11




fen an einer der ostfriesischen
Inseln durchzufiihren. Da eine
Erdrterung in der Mitglieder-
versammlung nicht durchge-
flhrt worden ist und mogli-
cherweise der Sinn zweifel-
haft erscheint, denn der weit-
aus groBte Teil der Anwesen-
den z&hlt nicht zum Kreis der
Teilnehmer des norddeut-
schen Pfingsttreffens, seien
hier die Argumente wiederge-
geben, die in der Vorstands-
sitzung vorgetragen worden
sind.

Wir versuchen seit einigen
Jahren einem Tumus zu fol-
gen, nach demnurinjedem 2.
Jahr die Pfingsttreffen in der
ostfriesischen Inselkette
stattfinden (Alternativen: Fed-
derwardersiel, Blsum, Neu-
werk).

Die Durchflhrung in einem
Hafen erleichtert das wech-
selseitige Besuchen und die
Kommunikation von Boot zu
Boot. Die Durchflhrung in
einem Festlandhafen eroffnet
die Moglichkeit, daB Mitglie-
der an diesem Treffen teilneh-
men, welche mit dem Boot
nicht anreisen koénnen. Ent-
sprechende Wdlnsche sind
vielfach geaduBert worden,
und es ist mehrfach das
Bedauern  ausgesprochen
worden, daB man wegen der
erheblichen Schwierigkeiten
fr Anreise mit Kraftfahrzeug
nicht gekommen sei. Eine
Schwierigkeit scheint es aller-
orten zu geben, namlich ein
Lokal zu finden, in dem wir
unser Treffen durchfiihren
kénnen, wenn das Wetter
schlecht ist. Die Behauptung,
dalB die Anreise zu dem einen
oder dem anderen Platz fUr
einzelne Teilnehmer zu lang
sei, ist keine gute. Der Weg
von Ostfriesland nach der
Elbe ist genauso lang wie der
von der Elbe nach Ostfries-
land. DaB es eine Richtung
leichter habe als die andere,
ist unsinnig, denn jeder muf3
an- und zurlckreisen.

FUr die meisten Teilnehmer
aus dem Elbebereich ist es
eine Selbstverstandlichkeit,
daB man nicht in einem Tag
von seinem Heimathafen zu
einer  ostfriesischen  Insel
gelangen kann. Man muB
schon unter Berlcksichti-
gung der Tidenverhéltnisse
zur Uberreise nach Ostfries-
land eine Nacht im Bereich
der Elbmindung zubringen.
Das bedeutet fir manche,
daB man die Reise zum
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Pfingsttreffen  bereits am
Donnerstagabend oder am
Freitag antreten muB. Sicher
gibt es einige, die dies nicht
kénnen, weil sie am Freitag
ganztégig oder auch am
Sonnabend halbtagig arbei-
ten mussen, aber dieses Han-
dicap findet sich wohl auf bei-
den Enden der Reise glei-
chermaBen. So horte ich in
Bremerhaven, da3 man dann
evtl. sein Boot am Wochen-
ende vorher z. B. nach
Langeoog in die Jade-Weser-
Mindung oder nach Cuxha-
ven legen musse. Liebe
Freunde in Ostfriesland, das
machen wir von der Elbe seit
eh und je, wenn wir nach Ost-
friesland kommen mussen.
Das lustigste Argument horte
ich von einem Boot, das dort
zuhause ist, wo auch unser
Boot liegt: ,Bis Otterndorf
dauert unsere Anreise 2 Stun-
den. Das ware fUr Pfingsten
doch unsinnig.” Frage: Was
meint thr von der Elbe, wie
lange die Ostfriesen zu einer
der Ostfriesischen Inseln
gebrauchen? Und wer hindert
denn jemanden von der Elbe,
daB er vor dem Anlaufen des
Hafens von Otterndorf sich im
Elbebereich in der Elbmiin-
dung u. U. bis nach Helgoland
tummelt?

Fazit aus den Nachver-
sammlungsgesprachen:
Einstweilen bleibt es bei
Otterndorf, vorbehaltlich bes-
serer Argumente, die gegen
Otterndorf oder flr irgendei-
nen anderen Platz vorgetra-
gen werden.

Es kam in diesem Zusam-
menhang noch einmal Fed-
derwardersiel ins Gesprach.
Dazu 2 Dinge: Die Anreise
nach dort ist flr unsere friesi-
schen Mitglieder nicht nen-
nenswert langer als etwa in
die Elbmindung. Flr die
Boote von der Elbe ist die
Anreise anndhernd gleich
lang wie nach Langeoog oder
Spiekeroog. In Fedderwar-
dersiel haben wir zwar ein
sehr gutes Tagungslokal
gehabt, aber die Liegeplatze
im Hafen waren auBerst
beschrankt und fur die mei-
sten Teilnehmer hundsge-
mein schlecht. MuB man sich
aber im Watt trockenfallen
lassen, dann haben wir alle
die Vorteile nicht mehr, die
das Liegen im Hafen er&ffnen.

Lassen Sie mich an dieser
Stelle das Protokoll abbre-
chen in der Hoffnung, daB ich

so bald wie mdglich zunachst
mit Hans-Richard Nagel und
alsdann mit Wolfgang Barth
Uber das weiterberaten kann,
was uns gegenwartig am mei-
sten unter den N&geln brennt:
der ,Mehrrumpf-Bote".
H.M.C.Wdlper

dies&das
sonstnochwas

Phantom Wake. This superb
40ft. racing catamaran, de-
signed and owned by Roland

Prout and succesfully usedj

for experimental work and
racing is being offered for
sale. She is certainly one of
the fastest and most intere-
sting 40ft. multihulls around
and ideal for any of the current
multinull races. Full suit of
sails and equipment — much
new this season. Only avai-
lable as we wish to build lar-
ger.

Prout Catamarans,
0268-697462. £ 27,500.

1980 Narai MK IV 42ft. cata-
maran. BS 1088 Ply, resorci-
nol glue, phosphor bronze
fastenings, aluminium spars,
S.S. rigging, new engine,
good sails, Aries. Sound con-
dition. Just returned from cir-
cumnavigation, ready to go
again. Reasonable offers. Tel:
0244-812165.

Isotope 16’ Racing Cata-
maran. This superb hand built
craft is six months old and
features many extras includ-
ing furling jib. Ideal for single
handed racing — incredibly
fast and light weight. £ 2,500.
Tel: Windsor 60648

Scorpion, Modified and
strengthened Woods STRI-
DER 7.65 m CATAMARAN.
Well equipped for offshore
racing and cruising. Profes-
sionally built 1984. Six sails all
1984/85 incl. mylar/dynac
headsails. Third MicroWorlds.
Record holder 3 Peaks. Com-
petitive and strong boat £
10,500. Mark Orr ¢/o Richard
Woods, 6 Elm Park, South-
down, Milbrook, Torpoint,
Cornwall.

Hutmuttern fir 5 mm-
Schrauben. H. M. C. Wolper
hat einen groBen Vorrat und
kann einiges davon abgeben.

Trailertri 680 komplett mit
neuem AB und Trailer, DM
50000,—. Tel. (04622) 658.

Trimaran Newick 45, West-
System 1981, ausgest. flr
Hochseefahrten, kompl.
Segelausstattung, in gutem
Zustand, zu besicht. in Bel-
gien, DM 125000,-.
Telefon 32-2-7677735
31-70246791

Kreuzerkatamaran Havkat
27, 8,30 x 4,50, 2 t, Rollreff-
anlage und Rigg neu, selbst.
Heizung, 2 GroBsegel u.v.m.,
sehr gepflegt, 50000,— DM.
Falk Kaempfe, Mihlenholz
32a, 2390 Flensburg, Telefon
0461/36372 oder 36340

oder

Kreuzerkatamaran, |RO-
QUOIS MK 11,9,15x4,15x0,4
9 Segel, 15-PS-Yamaha,
7 Schlafpl., reichh. Ausstat-
tung, Autopilot etc.,
DM46000,—, Liegeplatz Ibiza
Nueva ebenf. zu verkaufen.
Tel. 030/8 83 59 53,

030/8 0313 49

Catalac 8 m, kompl. ausger.
Kreuzerkat., GFK, mit u. a.
Mariphon, Auto-Pilot, Rollr.,
GroBsegel, 25-PS-Yamaha-
AuBenb., Gasko. m. Ofen,
DM 68 000,— VB. Auskunft:
NL 00 31 16 52 21 68.

Catalac, 9 m, seetlichtig
ausger., GFK-Kajitkatama-
ran, 9,00 x 4,20 x 0,82 m,
auBerst komf. u. gem. aus-
gestattet, Zentral-Heizung,
7 Schlafpl., 2 Diesel je 16 PS,
sehr viele Extras. Im Winter-
lager zu besichtigen,

DM 92 000,— VB. Tel. NL
00 31 70 23 64 80 (abends).

Catalac Cruising, Catama-
rans 8,9,10,12M. Evecom BV
de Lairessestraat 80 hs.,
Amsterdam, 0031-20-763122.

Katamaran ges., ca. 7-8 m,
trailerbar, evtl. ahnlich Wolf
Kat 25 auch Kasko oder Bau-
satz, neu oder gebraucht.
PP Passat Yachtcharter
Estartit - Costa Brava, Paseo
Maritimo, 56, Tel. 0034-72-
7580 15.

Erfolgreicher Stiletto 27,
Special Edition 1983, 42 m?,
Spi 75 m?, 5 Kojen, Pantry,
WC, kompl. mit Trailer, DM
60 000,— zu verkaufen.

D. Monnier, CH 8942, Ober-
rieden, Im Bleier 4,

Tel. 0041 - 17 20 86 06.
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AuBerdem sind wir gern be-

Hinweis reit, bei Zusendung von

Adressenlisten lhrer Mitglie-

SeQE|- der, Freiexemplare zum Ken-

H nenlernen unseres Magazins,
Magaz"‘ zuzusenden.

FUr Ihre Mihe danken wir

lhnen im voraus und verblei-

weln ben mit freundlichen GriBen
lhre

Internationales 3298 l n Rekdaktion
i omas bieC
Segler-Magazin Chefredakteur

Liebe Multihull-Freunde,
die Mitarbeiter der Zeitschrift
s e gelnhabenbeschlossen,
ab der Januar-Ausgabe 1/86
regelmaBig Uber ,Multihull-
Themen” zu berichten.

Gleich in der Ausgabe 1/86,
werden wir einen Artikel von
Herrn Kurt Diekmann, dem
stellvertretenden  Vorsitzen-
den SlUddeutschlands, verof-
fentlichen.

Wir wirden uns freuen,
wenn Sie diese Information an
lhre Mitglieder und Multihull-
Freunde weitergeben.

ABBO-ANFORDERUNGSKARTE MULTICOQUES MAGAZIN

OFFRE EXCEPTIONNELLE 6 NUMEROS
Pour le prix de 5 — (Prix du numéro : 20 F)
JE DESIRE PROFITER DE VOTRE OFFRE EXCEPTIONNELLE ET RECEVOIR
X LES6 PREMIERS NUMEROS DE MULTICOQUES MAGAZINE AU PRIX SPECIAL

DE 100 F AU LIEU DE 130F
[ 80 F POUR LES MEMBRES D'UNE ASSOCIATION DE MULTICOQUES

NOM DE L’ASSOCIATION (Mention obligatoire) :

(Offre valable uniquement pour la France métropolitaine).
ETRANGER (EXPEDITION PAR AVION) :
4 EUROPE - DOM-TOM
O ETATS-UNIS, CANADA, AUSTRALIE, NOUVELLE-ZELANDE et reste

du monde 210F

om : ... al\ ESLEN nom : R\AmLF
Nom: . CIMESEERN e e Pring
Code postal : axY .. Ville POCR]NQ ........................................

Pays : ALLEMAQNE ....................
A _SignatquEe

165F

Ci-joint mon réalement par ue bancaire & l'ordre
de MULTICOQUES Magazine, 30, rue Pierre-Curie —
95170 DEUIL-LA-BARR

Wir begriiBen
unsere neuen
Mitglieder

Hans Multhaupt
BockelstraBe 104, 7000 Stuttgart 75
Telefon G: 0711 - 442565, G: 0711 - 1759102

Werner Bachem

Im Griin 13, 7891 Dogern
Telefon P: 07751 - 6027
Mono, Dogern

Michael Smola
Eichenweg 12, 8750 Aschaffenburg
Telefon G: 13486

Tornado abgewandelt
Aschaffenburg

Harald Frank

Steinbach 30, 2201 Kollmar
Telefon P: 04128 - 782
Mono ,,Old Grand Dad"
Kollmar

Jorg Nless

KleiberstraBe 11, 8011 Vaterstetten
Telefon 08106 - 7793

S. Graf v. d. Schulenburg
RegentenstraBe 17 A, 4052 Korschenbroich
Telefon P: 02161 - 642307

Mono ,,Erna”

El Arenal, Mallorca

Hans Ulrich Schwartau

Erlenbruch 17, 2104 Hamburg 92

Telefon G: 040 - 5241071, P: 040 - 7025084
Edelcat 33 ,,Ohlala”

Schleswig

Klaus Voss
Schwienhof 8, 2315 Kirchborkau
Telefon P: 04302 - 1282

Wolfgang Perkhammer
GerhardstraBe 39, 8000 Miinchen 90
Telefon G: 089 - 6363509, P: 089 - 650234

Gero Pischke

Alte Déhrener StraBe 78, 3000 Hannover 1
Telefon P: 0511 - 884182, G: 0511 - 14761
Wing (A-Division) , ,Jerry”

Steinhuder Meer

Peter Schéler
GersthoferstraBe 12/1/5, A-1180 Wien
Telefon 4729843

Bernd Galle

LuisenstraBe 33 a, 5093 Burscheid
Telefon 02174 - 61151

Iroquois MK 2 ,,Samoa”

Rudolf Natter
Hiinenheide 2, 2847 Drentwede (Bockstedt)

Frliedrich W. Kost

Blenkensteiner StraBe 45, 4320 Hattingen
Telefon G: 02301 - 701461, P: 02324 - 52302
Stampede ,,Hollywood II”

Damp 2000

Martin Plepenbring
GétkestraBe 500, 2192 Helgoland
Telefon 04725 - 322

Waiter Heyne

SchulstraBe 20, 2387 Boklund
Telefon 04623 - 1499

Apache ,,llwa VIII
Flensburg

Peter Cors
BrunostraBe 24, 4350 Recklinghausen
Telefon P: 02361 - 372010

Detlef Schienther
Pundtskamp 25, 2820 Bremen 70
Telefon P: 0421 - 6580368

Der erfahrene Segler

bestellt

Beim Struckenberge 10, Fernruf (04 21) 64 50 07

Keine Luxuspreise
Erstklassige Arbeit

Prompte Lieferung
la Referenzen

H. Meyerdiercks Yachtsegel

Bootszubehor — Flaggen — Rettungsgerite

. Hauptbetrieb: 2800 Bremen 21 (Oslebshausen) Filiale: 2820 Bremen 70 (Vegesack)
. Alte HafenstraBe 37 / 38, Fernruf (04 21) 65 00 39
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Edel Cat 33

Wenn das unangenehme
,Geigen“ vor dem Wind oder
die extreme Schraglage an
der Kreuz auch lhnen schon
einmal auf die Nerven gegan-
gen ist, wird es vielleicht auch
fUr Sie Zeit, mit alten Tradlitio-
nen zu brechen.

Erfahren Sie eine neue
Segel-Dimension mit dem
Edel Cat 33. Werfen Sie dazu
die Vorurteile Uber Katama-
rane Uber Bord und lassen Sie
sich von einer neuen Segel-
bootgeneration faszinieren.

Dieser Cat wurde im Januar
1985 in Paris erstmals der
Offentlichkeit vorgestellt.
Dem seit einigen Jahren in
Frankreich wachsenden
Trend zu schnellen, hochsee-
tlchtigen Katamaranen fol-
gend, hat der wohl zur Zeit
erfolgreichste Cat-Konstruk-
teur, Sylvestre Langevin,
diese Yacht nach neuesten
Erkenntnissen konzipiert und
zusammen mit der renom-
mierten Edel-Strat-Werft in
die Realitat umgesetzt.

Auf diesem Cat ist alles
anders! Entgegen vielen frU-
heren Konstruktionen, die
haufig sehr schmal und mit
hohen Aufbauten hergestellt
wurden, dadurch wenig see-
tlichtig waren und schlechte
Kreuzeigenschaften hatten,
ist dieser Cat eine asthetische
Augenweide. Dieser Kata-
maran der neuen Generation
vereint erstmals alle positiven
Eigenschaften einer Kielyacht
mit denen eines Multihulls.

Der Edel Cat 33 hat hervor-
ragende Segeleigenschaften.
Durch das niedrige Gewicht
|4Bt sich die Yacht wie eine
Jolle steuern. Die langen Kiele
sorgen fiir sehr gute Hohe am
Wind. Besonders beeindruk-
kend ist die ruhige Lage bei
extremen  Geschwindigkei-
ten.

Durch die groBe Breite des
Edel Cat 33 und dem niedri-
gen Segeldruckpunkt segelt
das Schiff sehr sicher. Roll-
reffanlage und Schnellreffein-
richtung ermoglichen schnel-
les Verringern der Segelfla-
che. Versuche haben gezeigt,
daB ein Kentern der Yacht
unter normalen Bedingungen
nicht moglich ist.
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Auf dieser Yacht ist es
gelungen, die verschiedenen
Anspriiche an Segelleistung
und Lebensraum zu befriedi-
gen. Vier vollig voneinander
getrennte  Kabinen mit viel
Platz und Licht lassen schnell
die Ubliche Enge auf Ein-
rumpfbooten vergessen. In
der Mittelgondel trift man
sich zum Essen, Klénen oder
Feiern. Hier ist das Kommuni-
kationszentrum mit Karten-
tisch und Kombuse. Und wer
seine Ruhe haben mdchte,
kann sich jederzeit, ohne die
anderen zu stéren, in die Sei-
tenrimpfe zurlckziehen.

Leben und leben lassen —
auf dem Edel Cat 33 wird es
mdglich!

Sicherheit und Komfort
wurden bei der Konzeption
des Edel Cat 33 ganz groB
geschrieben. Die beiden vor-
deren Kajlten sind von den
Ubrigen Raumen wasserdicht
abgeschottet. Die Rumpfen-
den sind zusatzlich ausge-
schaumt. Uber den Gang zwi-
schen Rumpf und Mittelgon-
del gelangt man sicher und
geschutzt aufs Vorschiff. Dort
gibt das groBe Trampolin
Sicherheit und bietet zusatz-
lich vor Anker und im Hafen
einen groBen Liegespal. Von
der Mittelgondel aus hat man
einen hervorragenden Rund-
blick. Eine geradezu geniale
Idee ist das Hubdach. Auf
See geschitzt und warm, im
Hafen und bei schonem Wet-
ter Luft und Sonne. Die bei-
den WC-Raume haben eine
luxuridse GroBe, mit viel Stau-
raum und Ablagemaoglichkeit.

Sollte der Wind auch einmal
fir den Edel Cat 33 zu
schwach sein, sorgt ein
AuBenborder flir das Vor-
wartskommen. Die Schub-
kraft eines 10-PS-Motors ist
vollig ausreichend, um gute
Mandvrier- und Fahrteigen-
schaften zu erreichen. Der
Motor ist leicht zuganglich
und somit besonders war-
tungsfreundlich. Alles in allem
ist der Edel Cat 33 eine
gelungene Synthese zwi-
schen Segelleistung und
Wohnkomfort.

Technische Daten

Lange 10,00 m
Breite 6,00 m
Tiefgang 0,80m
Gewicht 1,80t

Hoéhe in den Rumpfen 1,85 m
Hohe in der
Mittelgondel
Cockpit-

abmessungen 1,45x1,80m
2 Doppelkojen 1,20 x 1,98 m
2 Einzelkojen 0,75x 1,98 m

1,45-1,80m




Segel

GroBsegel 37 m?
Roll-Genua 27 m2
Spinnaker 68 m?
Vertrieb

ohlala Cat Yachtvertrieb
Robert-Koch-StraBe 6-8
(Einfahrt Lemsahler Weg)
2000 Norderstedt

bei Hamburg

Tel.040/5241071
15



Selbstbau

mit Sperrholz
R. Steffen

Nochmals Selbstbau,
Sperrholz/GFK-Sandwich
(Kit-Panel)

Eigentlich kann man diese
beiden Selbstbau-Mdglich-
keiten nicht direkt verglei-
chen, da beide ihre Vor- und
Nachteile  haben.  Jeder
Selbstbauer sollte sich des-
halb vor Baubeginn genaue-
stens informieren.

Was man aber direkt ver-
gleichen kann, sind die Preise
flr z. B. Kaskos und der Ar-
beitsaufwand bzw. die Bau-
zeit.

Preise:

Hierbei zient die GFK-
Sandwich-Methode (KIT-PA-
NEL) eindeutig den schwar-
zen Peter! Ein Quadratmeter
Sandwichplatte inclusiv Po-
lyester, Gelcoat und Glasge-
webe kostet zwischen 35 —
/60,— DM. Die Preisspanne er-
gibt sich aus den verschiede-
nen auf dem Markt befindli-
chen Sandwichplatten, Po-
lyester- und Glasgewebe-
Sorten flr unterschiedliche
Anwendungsbereiche.  So
muB z. B. flr die Gelcoatlage
ein anderes Polyester ver-
wendet werden als fUr reine
Laminier-Arbeiten.

Ein Quadratmeter Sperr-
holz, kochfest verleimt nach
WBP (WaterBoilProof) also
mit einer Verleimung, deren
Haltbarkeit fir min. 13-15
Jahre garantiert wird, kostet
incl. Haftvermittler, Gewebe,
Spachtelmasse und 3-mali-
gem DD-Lack-Anstrich hoch-
stens 30,— DM.

Da Verfechter der KIT-PA-
NEL-Methode denken, man
konnte die Spachtelmasse
und Lackierung bei dieser
Methode  vernachléassigen,
habe ich bewuBt diese Fakto-
ren nicht in die Berechnung
einbezogen.

Doch setzen Sie ruhig einen
Betrag von ca. 5,— DM/gm fur
diese Sachen ein, da entge-
gen der allgemeinen Meinung
auch bei der KIT-PANEL-
Bauweise mengenweise
Spachtel- und Schleifarbeiten
anfallen, wenn Sie das Schiff
stabil. und sorgféltig bauen
wollen.
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Arbeitsaufwand:

Hierzu lese ich in der Aus-
gabe Nr. 36 des Mehrrumpf-
Boten unter ,Multihull-Cen-
trum Deutschland”, daB die
KIT-PANEL-Bauweise  be-
deutend weniger arbeitsin-
tensiv ist, als andere Bauwei-
sen.

Auszug aus dem Text: Die
KIT-PANEL-Methode flhrt in
der halben Zeit kostenglinstig
zum Ziel. Das kann Jahre be-
deuten. Auszugende.

Zu ,kostenglnstig“ haben
Sie ja nunim vorhergehenden
Absatz ,Preise” etwas lesen
konnen! Allerdings kann man
dem Schreiber des Artikels in
Ausgabe 36 ein wenig zu-
stimmen, wenn man nur ei-
nen ,Bausatz“ erstellen will,
also Platten laminiert, ohne
sich weitere Gedanken zu
machen. Aber was will man
dann damit? Normalerweise
wird daraus ein Kasko und
spéater ein komplettes Schiff.
Und sobald Sie die vorgefer-
tigten KIT-PANEL-Platten in
einer vernnftigen Weise zu-
sammenlaminieren, wird der
vorher vielleicht erzielte Ar-
beitszeitgewinn ganz enorm
schwinden. Deshalb werden
von manchen Anbietern nach
Moglichkeit nur ,Bausétze”
geliefert.

Alle tragenden Verbindun-
gen sollten massiv ausgefiihrt
werden und min. 20 — 30 cm,
je nach Belastung, Uberlap-
pen. Bei dem Artikel in Aus-
gabe Nr. 36 unseres M-B
werden diese Verbindungen
nur 6 cm breit ausgefuhrt. An-
schleifen ist grundséatzlich IM-
MER notwendig. Nach dem
Zusammenlaminieren  muB
also eine viel groBere Flache
gespachtelt, geschliffen und
mehrmals lackiert werden, als
in dem Bericht in Ausgabe 36
beschrieben. Dort wird von
max. 10 % der Oberflache ge-
schrieben. Spatestens jetzt
wird es klar, daB, will man ein
Schiff in der KIT-PANEL-Bau-
weise bauen und es soll l1an-
ger als ein paar Jahre oder
dem ersten Sturm halten, der
Arbeitsaufwand  gegentiber
der Sperrholz-Bauweise auf
keinen Fall als geringer einzu-
schétzen ist. Eher das Ge-
genteil ist der Fall.

Aber nun hat man erst ein
Kasko ohne Fenster, Einbau-
ten usw.

Je weiter der Bau fort-
schreitet, desto groBer wer-
den die Vorteile zugunsten

der Sperrholz-Bauweise. Bei-
spiele: Beschldge kdénnen
auch spéter einfach montiert
werden, Installationen (z. B.
Kabel) verschwinden einfach
hinter Verkleidungen, Einbau-
ten kdénnen mit ein paar
Schrauben angebracht wer-
den.

Somit kann also auch das
Thema ,Arbeitsaufwand“ zu-
gunsten der Sperrholzbau-
weise abgehakt werden.

Dazu noch ein Beispiel: In
dem Artikel ,Multihull-Cen-
trum Deutschland® wird ge-
schrieben, daB nach 700 Ar-
beitsstunden der ,BAUSATZ"
fast fertig war. Also missen
die einzelnen Platten noch
bearbeitet werden und an-
schlieBend zusammenlami-
niert werden! In 700 Arbeits-
stunden hatte unser 12-Cat,
in Sperrholz gebaut, schon
RUmpfe, Schotten und Brik-
kendeck zusammen, war ge-
spachtelt, geschliffen, lak-
kiert, umgedreht und das
halbe Deck montiert!!

Bauzeit:

Diese resultiert eigentlich
schon aus dem Arbeitsauf-
wand der verschiedenen
Bau-Mdglichkeiten. Und da
schneidet die Sperrholz-Bau-
weise gegenuber der KIT-PA-
NEL-Bauweise, wie vorher
beschrieben, bedeutend bes-
ser ab.

Noch ein paar Anmerkun-
gen fir Selbstbau-Aspiran-
ten:

Bei Holzbauten kann man
spater ganz einfach noch et-
was anschrauben, z. B. in der
Navi-Ecke oder der Kiche
und es wird halten!

Bei GFK-Sandwich schrau-
ben Sie sozusagen in eine
hohle Platte mit entsprechend
geringer Stabilitat. AuBerdem
werden Sie hier auch noch
jahrelang beim Betreten des
Schiffs daran erinnert, wie
schén ,geruchsvoll* die Arbeit
mit Polyester war.

Und noch ein Tip: Sollten
Sie in der KIT-PANEL-Me-
thode bauen, so verwenden
Sie bitte flr die AuBenhaut nur
,GLASKLARES" Gelcoat. Nur
so kénnen Sie eingeschlos-
sene Luftraume erkennen, die
angebohrt und geflllt werden
mussen! Unter einer wei3 ein-
geféarbten Schicht sind solche
Beobachtungen nicht mehr
moglich. Und lackiert werden
mussen die RUmpfe ja so-
wieso.

Einen Bericht Uber ver-
schiedene GFK-Sandwich-
Bauweisen finden Sie unter
»Einzelprobleme beim Boots-
bau*“.

R.S.
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Segelr
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Uber 100 Catamaran- & Trimaran-Baupléne

bis 24 m Lange folgender Konstrukteure: Horstmann, Simpson, Sedimayer, Farrier, Oudrup, Woods,
Tennant und Harris.

Magliche Varianten: Eigenbau auf holl. Werft mit/ohne Werftunterstitzung, Kaskos, fertige Schiffe.
Info der gewlinschten GroBe gegen DM 3,50/Briefmarken.

AuBerdem Ausristungsteile, Mastprofile, Segel, Spi-Schlduche zu guinstigen Preisen.
SONDERPREISE auf ALLE VETUS-Artikel. Preisliste DM 2,—.

NEU: Segelklare Micros von Woods, Oudrup und Budde.

R. Steffen
SchwanenstraBe 9 - 5603 Wdlfrath - Telefon 020 58 - 7 10 02 ab 16 Uhr
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Torn inder
Bretagne

Uber den franzdsischen
Fremdenverkehrsverein ~ in
Frankfurt bekamich eine Liste
von franzosischen Charterfir-
men, die einer gewissen Lei-
stungskontrolle  unterliegen.
Auf diesem Wege kam ich zu
Herrn Casenove, der in der
Bretagne (Le Magouer, bei
Lorient) Uber 10 Katamarane
von 8 — 11,5 m Lia verfugt:
Sirocco, Comanche, Snow-
goose, Louisiane u.a.

Da wir nur zu zweit waren,
entschied ich mich schon aus
Kostengriinden fiir den klein-
sten in der Versammlung: Si-
rocco von Prout Catamarans
(7,89 x 3,88 x 0,71 m, 1,8
Tonnen, fester Kiel).

Der einzelne Franzose hat,
wie bekannt, wenig Ubrig flr
Formalitaten, es wurde ledig-
lich gefragt, ob man Uber ,ex-
perience" verfligte, dann Ein-
weisung, Inventur, Motor an,
Segel hoch ,et voila, allez-y!*.
Vom Dinghy aus wurden
schnell noch ein paar wichtige
Instruktionen zugerufen.

Es folgten sehr schone
Tage an der Kiste der Bre-
tagne. Warm und viel Sonne,
aber wenig Wind, recht unge-
wohnlich flr die Bretagne im
September. Ein paar Tage
war das Meer so ruhig, da3 es
wie von einer Olschicht Uber-
zogen schien. Da blieb nicht
anders Ubrig als den Motor
anzuschmeiBen und die ge-
planten Seemeilen mit viel
Krach zurlickzulegen, wobei
man allerdings auch angeln
konnte, 2 — 3 Makrelen waren
immer bereit anzubeiBen, ob-
wohl die Gewasser ziemlich
ausgefischt schienen. Ein
Klumpfisch von etwa 50 Kilo
wurde halbverendet an der
Oberflache gesichtet. Am
spéaten Nachmittag kam mei-
stens doch eine Brise auf und
die Segel konnten gesetzt
werden fur 1 — 2 Stunden Se-
gelvergnugen.

Bedingt durch den man-
gelnden Wind, gingen wir
nicht sehr weit weg vom Hei-
mathafen, sondern hielten
uns sehr viel um Belle lle und
die umliegenden Inseln sowie
Bai de Quiberon auf. Nach
Moglichkeit suchten wir ge-
schitzte, meistens winzige
nattirliche Hafen auf und lie-
Ben uns trockenfallen. Dabei
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galt es aufzupassen und die
Tidetabellen gut zu studieren.
Am Anfang war die Differenz
gut 5 m, die groBte in diesem
Jahre, mit abnehmendem
Mond ging sie jeden Tag zu-
rlick, an einem Tag sogar um
50 cm. Wer am Tag vorher bei
voller Flut aufgesetzt hatte,
konnte Monate (oder bis zum
n&chsten Sturm) warten, bis
er wieder éine Chance hatte
frei zu kommen. In den winzi-
gen, felsigen Buchten muBte
man auch aus anderen Grin-
den mit einem Auge auf der
Tide ankern. Mit der Ebbe
krochen nicht nur die Felsen
ringsherum aus dem Wasser,
der Swojkreis wurde auch
gréBer.

Uberhaupt wurde immer
mit einem Auge auf der Tide
gesegelt. Um den vielen felsi-
gen Kaps herum und zwi-
schen den Inseln traten sehr
schnell Strdmungen von 2 -3
Knoten und mehr auf, mit
steilen Seen und starker Ab-
drift. In den Fjord- und FluB-
mindungen traten Stromun-
gen von 5 — 6 Knoten und
mehr auf. Mit diesen Stro-
mungen zu kreuzen war ein
eigenartiges Erlebnis, es ging
seitlich schneller als vorwarts.
Von der Seetlichtigkeit, Sta-
bilitat und Finish der Prout Ka-
tamarane habe ich einen gu-
ten Eindruck bekommen. Bei
dem Bestreben, mdglichst
viele Kajplatze pro Meter
Lange reinzupacken, sind die
Rumpfe jedoch sehr breit ge-

worden, was zu einem
stumpfigen Gang fuhrt. Die
Mittelaufoauten  klatschten

haufig ins Wasser, die Nacelle
in der Mitte hat da sehr wenig
Wirkung gehabt.

Mikael Bahner

Anschrift:

Casenove Catamaran,

Le Magouer,

56680 Plouhinec, Frankreich.
Tel.: 0033-973660.

Internationale

Bootsausstellungen

veranstaltet von Mitgliedern der IFBSO
(International Federation of Boat Show Organisers)

London (England)

New York (USA)

Toronto (Kanada)

Paris (Frankreich)
Dusseldorf (Deutschland)
Goteborg (Schweden)
Los Angeles (USA)
Barcelona (Spanien)
Helsinki (Finnland)
Kopenhagen (Danemark)
Miami (USA)

Stockholm (Schweden)
Oslo (Norwegen)
Amsterdam (Niederlande)
ZUrich (Schweiz)

Oslo (Norwegen)
Norwalk (USA)
Southampton (England)

Langedrag-Floating (Schweden)

Friedrichshafen (Deutschland)
Chicago (USA)

Annapolis (USA)

Genua (ltalien)

Hamburg (Deutschland)

Fort Lauderdale (USA)

01.01.-12.01.1986
09.01.-19.01.1986
09.01.-19.01.1986
10.01.-20.01.1986
18.01.-26.01.1986
31.01.-09.02.1986
31.01.-09.02.1986
01.02.-09.02.1986
07.02.-16.02.1986
08.02.—16.02.1986
20.02.-26.02.1986
01.03.—09.03.1986
07.03.-16.03.1986
14.03.—23.03.1986
15.03.-22.03.1986
09.09.—14.09.1986
11.09.—14.09.1986
12.09.—20.09.1986
18.09.—21.09.1986
20.09.-28.09.1986
25.09.—28.09.1986
09.10.-13.10.1986
11.10.—20.10.1986
23.10.-02.11.1986
06.11.-10.11.1986

Film uber die
Karibik

Letzte
Nachricht

Burghard Pieske ist gegen-
wartig dabei, einen Karibik-
Film zusammenzustellen.
Dieser soll auf der DUsseldor-
fer Bootsausstellung taglich
einmal vorgefiihrt werden.

Sodann  will  Burghard
Pieske an der amerikanischen
Ostkuiste nach Norden bis La-
brador fahren und dort einen
neuen Film drehen, der wahr-
scheinlich aber erst 1987 auf
einer Vortragstour vorfihrbe-
reit sein wird.

Wolfgang Hausner

Letzte Nachricht aus Pun-
tarenas/Costa Rica Ende
September 1985. WH wollte
noch einige Wochen in Costa
Rica bleiben und dann in den
Golf von Panama zuriickse-
geln. WH hat uns flr die nch-
ste Zukunft einen kleinen Rei-
sebericht versprochen.

DRUCKT

(0421)

45 22 23




Torn inder
Karibik

Gelesen in YACHT,
Delius Klasing

Autor  Gulnther Thullen
schreibt in YACHT Nr. 18,
1985 einen interessanten
Bericht Uber einen Kata-
maran-Torn in der Karibik.

Die Reise mit der ,Tinau-
roa“, einem 40-FuB-Whar-
ram-Katamaran, flhrte von
Marigot Bay auf St. Lucia zum
Norden der Insel nach Rod-
ney Bay, von dort nach Marti-
nique und wieder zurlick Uber
St. Lucia nach Bequia. Weiter
ging der Térm dber Union
Island, Carriacou bis nach
Saline lIsland, dem sudlich-
sten Punkt der Reise. Schiff
und Crew kehrten Uber die
Tobago Cays, Bequia und St.
Vincent nach St. Lucia
zurick.

Die Entwiirfe fur die Kata-
marane von James Wharram
basieren auf Erkenntnissen
und Erfahrungen der Polyne-
sier, deren Katamarane den
Ruf groBer Seetauglichkeit
haben und mit denen die Ein-
geborenen friher schon sehr
lange Seereisen unternah-
men. Die ,Tinauroa" besteht
aus zwei symmetrischen
Rimpfen, deren Spanten ein
ausgepragtes V-Profil aufwei-
sen. Die Beplankung besteht
aus wasserfestem Sperrholz,
das mit GFK-Laminat Gberzo-
gen wurde.

Die beiden Rumpfe sind
durch Quertrager aus starken
Holzbalken miteinander ver-
bunden. Dicke Gummipak-
kungen in den Auflagepunk-
ten sorgen daflr, daf die Ver-
bindung elastisch bleibt. Die
beiden Ruimpfe kénnen sich
gegeneinander  verdrehen
und sich den auf sie einwir-
kenden Kraften durch den
Seegang besser anpassen.

Mast und Besan stehen je
auf einem der Querbalken.
Damit sich das Rigg den Ver-
windungen von Rimpfen und
Deck anpassen kann, sind
Wanten und Stage nicht
direkt Uber Wantenspanner
angeschlagen, sondern
enden in einem Auge, durch
das ein Ende — mehrfach
geschoren — eine elastische
Verbindung mit dem Rumpf
bildet. Die hoch getakelte
Ketsch hat zwei Vorsegel,
Fock und Yankee.

Fort de Fran%
Marigot Bay —§
St. Lucia

Kingstown
Young Island
#— Bequia
. ¥~ Mustique
/— Cannouan
jk Tobago Cays

) Pem St Vincent

’ Salme lsland

Grenada
St. Georges

e —

t SR ~ ¢ e A L A S N
Auf den Erfahrungen der Polynesier: Wharram 40.

Kartenausschnitt der ka-
ribischen Inseln mit der
Marigot Bay (St. Lucia),
wo die Reise begann, und
Saline Isl., wo sie endete.

Als Hilfsantrieb dient ein
kleiner Dieselmotor, der in
einer Gondel zwischen den
Rimpfen unter dem Deck
untergebracht ist. Ein Z-
Antrieb, der beim Segeln aus
dem Wasser gehoben wird,
sorgt fir den Vortrieb.

Das Leben an Bord ist ein-
fach und ohne Luxus im Ver-
gleich zu den groBen Yach-
ten, die rund um uns anker-
ten. Unter dem flach gehalte-
nen Aufbau des Backbord-
schwimmers ist die Pantry
installiert. Ohne Abtrennung
schlieBt sich nach vorne eine
Doppelkoje an, achtern vom
Niedergang eine winzige
Dinette fir maximal drei Per-
sonen. Uber einen separaten
Zugang im Heckbereich fin-
det man eine Hundekoje. Eine
weitere ist im Bugbereich ein-
gerichtet.

Im Steuerbordrumpf befin-
det sich vorne ein groBer
Stauraum und unter dem Auf-
bau ein kleiner Salon mit
daran anschlieBender Dop-
pelkoje. Dahinter fUhrt ein
Durchgang zum Ruderhaus,

von wo aus das Schiffauchim
Trockenen stehend gesteuert
werden kann. Hinter dem
Ruderhaus ist der Naviga-
tionsplatz eingerichtet.

Die Toilette im Heck
erreicht man wieder Uber eine
Luke, die dem Benutzer dank
der geringen Raumhdhe
freien Rundumblick gewahrt,
eine Losung, an die wir uns
erst gewdhnen muBten. Den
Waschraum stellt ein am
Besan aufgehangter Wasser-
sack dar.

Mittelpunkt des Bordle-
bens ist das riesige, luftige
Deck. Hier ist ausreichend
Platz, um sich auch mal aus
dem Weg zu gehen oder eine
Siesta in einem der Netze
abzuhalten. Flr uns war es
wahrscheinlich gerade die
einfache, aber zweckmaBige
Einrichtung an Bord, die uns
das Geflhl des Abenteuers

und die Romantikk des
Segelns  wieder nahege-
bracht hat.

Die Wind- und Wellenbe-
dingungen wechselten zwi-
schen 3 und 6 Beaufort und
1,5 bis 3,5 Meter hohen Wel-
len. Die Kurse variierten zwi-
schen hoch am Wind und auf-
regenden Raumschots-Fahr-
ten, wie zum Beispiel auf der
Ruckfahrt von Martinique, wo
die ,Tinauroa" bei 6 Beaufort
und Seegang aus gleicher
Richtung zeigen konnte, was

in ihr steckt. Mit bis zu zehn
Knoten Fahrt und ohne brem-
sende Bugwelle Uberholten
wir sémtliche Einrumpfboote
auf unserem Kurs. Das
Segeln am Wind entwickelte
sich allerdings dank der lufti-
gen Bauweise des Decks zu
einer recht feuchten Angele-
genheit, was aber bei meist
30 Grad im Schatten auch
seine angenehmen Seiten
hatte.

So einfach sich der Kata-
maran im allgemeinen segein
lant, beim Wenden zeigt er
wie jedes Mehrrumpfboot
seine Mucken. Man braucht
fir ein sauberes Mandver
ordentlich Fahrt im Schiff und
einen Mann vor dem Mast,
der die Fock extrem weit back
zieht. Normales Backhalten
Uber die Schot, wie man es
bei Einrumpfbooten schon
mal macht, um eine Wende
zu beschleunigen, reicht hier
nicht aus.

Auch beim Ankern muB
man mit dieser Art von Schif-
fen umlernen. Durch den in
diesem..Revier herrschenden
konstariten Wind war das
Thema Schwoikreis nur am
Rande von Bedeutung, auch
wenn wir vor nur einem Anker
lagen. Drei Anker wurden an
Bord gefahren: ein CQR als
Hauptanker, ein Danforth als
Reserveanker und ein schwe-
rer Stockanker fUr kritische
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Falle, jeweils mit Kettenvor-
ldufen und 30 Metern Trosse.
Mit unseren 60 Zentimetern
Tiefgang konnten wir immer
sehr dicht am Ufer ankern,
haben aber trotzdem immer
die volle Lange der Trosse
ausgesteckt. Zu beachten ist,
daB der Doppelrumpf bei
zunehmendem Wind ,hin-
und hersegelt” und dadurch
die Zugrichtung auf den
Anker sehr stark wechselt,
was ihn letztlich aus dem
Grund heraushebeln kann.

Waéhrend unseres dreiwo-
chigen Segelurlaubs auf dem
gerdumigen Katamaran lemn-
ten wir die Vorteile dieses
Schiffstyps schatzen. An das
fir  Einrumpfsegler unge-
wohnte aufrechte Segeln
gewdhnt man sich schnell
und gern. Diese Reise hat uns
von den Hochseequalitaten
eines  Kreuzer-Katamarans
Uberzeugt.

Post aus Bali

Lieber Herr Wolper,

sehr lange haben wir nun
nichts voneinander gehort.
Ich hatte Ihnen aus den Solo-
monen im Dezember vergan-
genen Jahres geschrieben
mit der Bitte, uns die Rund-
briefe ab Nr. 36 nach Madang

nachzuschicken. Obwohl die
dortige P.O. Adresse langere
Zeit guiltig war, ist kein Schrei-
ben und auch kein Rundbrief
eingetroffen. Deshalb noch-
mal die Bitte, uns ab obenge-
nannter Nummer die Rund-
briefe zu senden, diesmal
nach Sri Lanka: c/o Don
Windsor, 6 Closenbourg Rd,
Magalle, Galle, Sri Lanka..

Nach Papua Neu Guinea,
waren wir nun 2 Monate in
Indonesien unterwegs und
verlassen morgen Benoa/
Bali, um nach Sri Lanka zu
segeln. Sie sehen, wir gehen
nicht nach Singapur, wie viele
Yachten, sondern wéahlen den
westlicheren Weg und hoffen
auf fairen Wind und Segelwet-
ter.

Danach sind wir zu Weih-
nachten auf den Malediven,
bevor wir im Janner nach
Aden segeln und dann durchs
Rote Meer ins Mittelmeer, wo
wir im Sommer 86 in altver-
trauten Gewassern kreuzen
werden.

Wir waren im letzten Jahrin
recht entlegenen Gebieten,
mit stdndig abnehmenden
Kontaktmoglichkeiten zu
anderen Seglern (der GroBteil
bleibt in der Passatwindroute)
und auch zu Europa. Das
Cruising Permit fir die indo-
nesischen Gewasser konnten
wir nur mit der Uber offizielle

rl;/m"‘" .

mml

Pflichten weit hinausgehen-
den Hilfe der 6sterr. Botschaft
in Jakarta bekommen, die dt.
Botschaft gewahrt deutschen
Seglern leider keine aktive
Hilfe. Indonesien war nach
dem Pazifik zwar kulturell eine
sehr willkommene und begrii-
Benswerte Abwechslung,
aber der Frustim Umgang mit
Behdrden und der unbe-
schreibliche  Touristennepp
bleibt, u. a. auf Java + Bali +
Lombok. Die Ostlichen Inseln
sind zwar unverdorbener,

aber auch uninteressanter.

Unsere Adresse auf Sri
Lanka gilt bis Mitte November
85. Wir hoffen sehr, diesmal
auch von Ihnen zu horen.

Mit herzlichen GriBen an
alle Katamaransegler in DL
und unterwegs, verbleiben
wir
H. & W. Klarner

Adresse im Dezember: c/o

Post Office, Poste restante
Male, Malediven

Erster
Trimaran
von Waarschip

Die Waarschip-Werft in der
hollandischen Provinz Gro-
ningen, bekannt fir ihre Holz-
bauweise, ist neue Wege ge-
gangen. Wahrend der HISWA
'84 in Amsterdam unterbrei-
tete ein franzOsischer Ge-
schaftsmann dem Waar-
schip-Direktor K. T. Kremer
Plane flr einen Trimaran, mit
dem er und seine Familie eine
Weltumseglung machen wol-
len. Die Ideen und Entwiirfe
stammen von dem franzdsi-
schen Designer Paul Lucas.

Waarschip nahm die Her-
ausforderung an und begann
mit dem Bau Ende 1984. Der
Trimaran, dessen Heimatha-
fen auf Korsika sein wird, wird
nicht aus Holz, sondemn in
Komposit-Bauweise herge-
stellt, einer Kombination von

Holz, Epoxyd-Harz und Glas-
fasern. Nach Meinung von Di-
rektor Kremer ist diese Bau-
weise das System der Zu-
kunft.

Mitte August wurde die
,Papyrus” in Holland getauft
und zu Wasser gelassen.
Nach einer mehrwdéchigen
Probefahrt wird das Schiff
dann endgliltig fertiggestellt.
Der Eigner hofft, im Frihjahr
nachsten Jahres von Korsika
aus mit Frau und zwei Klein-
kindern seine Weltumsege-
lung starten zu kdnnen.
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Foiler T 680 : un mini Paul Ricard

Avec ce petit foiler, vous pourrez jouer les apprentis Tabarly.
Plus large que long, le T 680 est d'une extraordinaire raideur
a la toile, mais attention, il n'aime pas pour autant étre
surtoilé. Le centrage des poids limite le tangage. Le bateau
aime le clapot ou il passe en douceur. Les foils travaillent
efficacement et soulévent les flotteurs, pulvérisant les vagues
au passage. Le voilier reste a plat en toute circonstance. La
dérive trés profonde permet une remontée au prés fantasti-
que. Trois couchettes, une cuisine et un W.-C. chimique vous
autoriseront de belles croisiéres cotiéres. Le foiler T 680
s'adresse aux passionnés de vitesse bien sir, mais aussi aux
amateurs de croisiéres rapides.

Architecte : Michel Fortin. LHT : 6,80 m TE:0,60/1,90 m SV :34 m?
MCF : 1, rue Renoir, 14000 Caen, tél. : 31.86.50.21. 1:7,00 m D : 600 kg Prix : 115000 F
1\2
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Week-end : c’est agréable

Plan Joubert Nivelt, ce petit day boat construit par Atelier 81
en sandwich feutre polyester, est démontable et tractable sur
route. La poutre centrale reliée aux coques par boulonnage
sert aussi d'équipets de rangements. Le cockpit en stratifié se
transforme en salon de pont au mouillage grace @ une tente
amovible. Les coques abritent deux couchettes chacune. Au
Grand Pavois, la seule coque non terminée exposée nous a
permis de nous rendre compte du sérieux de la construction.
D'une jolie esthétique, week-end est un agréable petit catama-
ran de randonnée nautique et de camping cétier...

. . 2 Architecte : Michel Joubert.
LHT cZo0m IE oo m V3T 00F | Multi diffusion : Z.A.C. de Bel-Aire, 17440 Aytre,
el e ' tel. : 46.45.23.75.
Elfe 8 : croisiére, croisiére... ;

Son roof quelque peu imposant le fait ressembler  une grosse
tortue. Comme elle, 'Elfe 8 emporte sa maison sur le dos. Un £
carré prolongé par une couchette double dans la largeur de la -
nacelle centrale, trois cabines simples, une table a cartes, une
cuisine, un cabinet de toilette avec douche : tout rentre dans
ces deux coques en aluminium dessinées par Bernard Veys. ,
Pour cela, I'esthétique extérieure du bateau doit souffrir d'une
ligne quelque peu massive, mais on n'a rien sans rien... Le
vaste cockpit comporte un puits pour le moteur hors-bord.
Enfin le voilier peut étre livré & divers stades de finition.

Architecte : Bernard Veys. LHT : 7,90 m TE: 0,70 m SV : 46 m?
Mecasoud, Kerjacob, 44350 Guérande, tél. : 40.24.96.35. - 4,00 m D : 900 kg Prix : 179 323 F
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WO Jeffcat 25 : le plus léger

440 kilos : poids plume pour ce catamaran Lerouge en sand-
wich. Il s'adresse plus particuliérement & la clientéle régate ou
sortie de journée. Ses coques abritent cependant trois cou-
chettes et un petit meuble cuisine ainsi qu'un w.-c. chimique.
L'avant de la coque babord est un grand coffre qu'il faudra
veiller & ne pas trop remplir lourdement sous peine d'enfour-
nement. Avec un mat profilé tournant de série et une surface
de voilure généreuse, vous ne serez certainement pas les
derniers arrivés au port. Deux appendices fixes servent de
plan antidérive.

LHT : 8,00 m TE: 0,66 m SV : 36 m?
Jeffcat, Z.A. de Botquelen, 56610 Arradon, tél. : 97.40.54.10. 1:6,10 m D : 440 kg Prix : 141727 F

Architecte : Eric Lerouge.

T
+
T

Speed 770 : le moins cher

C'est aussi un des vétérans dans le domaine des petits multis
de croisiére. Alors que la plupart des chantiers se lancent dans
la construction de catamarans, Ocqueteau reste un fervent
défenseur du trimaran. Dessiné par Gilles Gahinet, le Speed
a déja maintes fois prouvé ses possibilités. On 'a méme vu
traverser I'Atlantique. Son aménagement simple mais fonc-
tionnel autorise les croisiéres cotiéres dans un relatif confort.
Le ciré est obligatoire dés que le vent se met & souffler car les
bras de ligisons, trés prés de I'eau, soulévent de jolies gerbes
d'écume. C'est super, mais humide.

Architecte : Gilles Gahinet.

LHT:800m  TE:035/130m SV:2675 m? By chitect net. A ..
I.610'm D : 600 kg Prix : 99200 F Ocaueteau, Ors, 17480 Le Chateau d'Oléron,

Freely 8 métres : encore un trimaran !

La denrée est plutét rare. Freely dessiné par Gilles Gahinet et
Patrice Ocqueteau, est un peu le grand frére du Speed 770. La
conception en est similaire : trois coques reliées par un profil
de mat en aluminium. Comme le Speed, Freely est démontable
et tractable sur route. Ses aménagements comportent cuisine,
table & cartes et quatre couchettes confortables. Les perfor-
mances sous voiles sont trés bonnes : passage doux & la
vague, remontée au vent et vitesse tout a fait honorables.

Architectes : Gilles Gahinet, Patrice Oqueteau.
G ine, Ors, 174 L ? N LHT : 8,00 m TE:0,40/1,40 m SV : 41 m?
tél???6?4r7'.gg.29. rs 80 Le Chéateau d'Oléron, I: 645 m D : 850 kg Prix : 155 700 F

putt

Corneel 26 : du camping sur ’eau

C'est le dernier-né du chantier Fountaine-Pajot. La finition des
coques en sandwich, sorties du moule, est splendide. L'esthéti-
que générale du bateau, fort belle et soignée, n'est pas sans
rappeler le Stiletto. Au mouillage, une grande tente entiére-
ment fermée, pourvue de hublots, transforme le trampoline |
rigide en grande cabine. Fournie en option, elle se replie dans
la journée le long de la poutre centrale : astucieux ! La voilure
se compose d'un foc solent et d'une grand-voile & bordure
libre. C'est le bateau idéal pour régater dans la journée et aller
camper le soir dans les petits mouillages isolés...

woON®

LHT : 8,00 m TE: 0,70 m SV : 35,50 m? Architecte : Eric Bruneel.
I':4,50 m D :700 kg Prix : 158 000 F Fountaine-Pajot, Z.l., 17190 Aigrefeuille, tél. : 46.35.78.40.
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Catalac 8 m : confort avant tout

Tom Lack dessine des catamarans depuis plus de quinze ans,
et plus de cing cents de ces bateaux ont été a ce jour vendus.
Si vous cherchez un Catalac dans les classements du Trophée
des Multicoques, vous ne trouverez rien, ou alors loin. Sa
vocation premiére est la croisiére confortable. Cing couchet-
tes dont une double, un carré, une immense cuisine et un
cabinet de toilette vous permettront de croiser dans le luxe le
long des cétes sans aucune gite. La silhouette est un peu
massive, et les performances au prés moyennes, mais sécurité
et confort sont exceptionnels.

LHT : 8,23 m TE : 0,67 m SV: 34,66 m? Archifecfe : Tom LGCk.
l:410m D : 2800 kg Prix : 298 000 F Importateur : Chatenay, Kerizan, 56400 Crach par Auray.

Edel Cat 26 : ingénieux

La réunion du chantier Edel et de I'architecte Sylvestre Lange-
vin a produit ce petit cata de 26 pieds fort intéressant. Le
dessin trés bien pensé donne un bateau simple & construire,
donc économique. Le cockpit de 25 m? offre une vaste surface
pour la manceuvre ou le bronzage. Les deux plans antidérive
fixes facilitent 'échouage. Les coques abritent quatre couchet-
tes, un coin cuisine et des rangements. Un w.-c. chimique
trouve place sous la couchette avant tribord. La vitesse fait
aussi partie de ses performances : on I'a méme vu débouler &
18 nceuds dans des conditions favorables !

Architecte : Sylvestre Langevin. LHT : 8,30 m TE: 0,55 m SY : 41,50 m?
Edel Strat, Z.I., 69330 Meyzieu, tél. : 78.31.48.36. l: 4,10 m D :750 kg Prix : 143 000 F

e

Diabolo : ébénisterie d’art

Un carré, une vraie cuisine, deux grandes couchettes doubles,
plus une simple, un cabinet de toilette, et enfin deux grands
coffres & voiles : eh oui ! tout cela rentre dans ce petit cata de
8,40 metres. Et en plus la hauteur sous barrots est de 1,70 m.
Byzance, non 2 L'intérieur est aussi un enchantement de bois
vernis. Construit amoureusement par les chantiers Alréens de
Vannes, ce catamaran en bois moulé est aussi trés performant.
Il conviendra parfaitement aux amateurs de croisiéres rapides
mais confortables, ainsi qu'aux amoureux du bois trés joliment
travaillé.

» — | Architecte : Freres Fioleau.
LHT: 8,40 m TE:0,32/130 m SV:42,70 m? : : »
I:479'm D :800 kg bic: o BOODDF ol T000F | G OB SE5, Alréens, 2, rue Mozart, 56400 Auray,

Plaisir 8,50 : le randonneur...

Ce catamaran de 8,50 m a été spécialement étudié pour |-
I'association Jeunesse et Marine, qui cherchait un voilier
rapide et solide capable d'accompagner ses randonnées en |3
planche & voile. Solidement construit en aluminium, il va
cependant assez vite pour suivre les planches. Des coffres
aménagés dans les coques permettent d'emmener matériel de
camping, vivres et effets personnels pour des randonnées de
plusieurs jours. C'est le type méme de voilier qui va satisfaire
les amateurs de randonnées et de camping cétier qui pourront
naviguer avec le Plaisir 8,50 en toute sécurité, méme par gros
temps.

Architecte : J.-F. E LHT : 8,50 m TE: 0,70 m SV : 46 m?
| Architecte spagnen I:520 m D : 900 kg Prix : 179 323 F
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Azuli : encore un Lerouge

Le Grand Pavois 85 du multi de croisiére aura été un Pavois
Lerouge. Pas moins de trois de ses plans y ont été présentés.
Azuli est un peu un mini Ville-Audrain de 10,50 métres.
Comme tous « les Lerouges » il est en sandwich, relativement
habitable pour sa taille, et performant. La nacelle est bien
dégagée au-dessus de l'eau. Les coques assez porteuses
emportent une tonne deux de charge utile. Les aménagements
sont congus pour cing personnes en deux cabines doubles et
une simple. Azuli contentera les amateurs de croisiére rapide.
- - A noter son mat-aile produit en série.

LHT:10,49m ®TE:0,82m SV :72 m? Architecte : Eric Lerouge.

l': 6,40 m D:2100 kg Prix : 650 000 F Chantier naval de Soubise, 57, rue de la République,
17780 Soubise, tél. : 46.99.42.77.

w Cobra 108 : un formule 40

Ce plan de Michel Franqueville a la longueur minimum requise |
pour entrer dans la classe des formules 40 de la future course
du Figaro. Construit en sandwich, il est proposé en deux
versions : sans ou avec nacelle centrale. La deuxiéme solution
est destinée a la petite croisiére avec un confort minimum.
L'esthétique générale du bateau est plutot futuriste, voire
agressive, tout comme le cobra dont il porte le nom et dont il |
a, parait-il, le mordant. A suivre... :

Architecte : Michel Franqueville.
Chantiers J.R.R., Z.A. Les Serpoliéres, 38460 Saint-Ro- LHT: 10,85 m TE:035/1,70 m SV : 89,90 m
mans-de-Jalionas, tél. : 74.90.43.52. 1:6,31 m D : 1900 kg Prix : 430 000 F

Louisiane 11 métres : un mini Charente

Dans la génération des nouveaux multicoques de croisiére le
Louisiane fait office de vétéran. Des étraves puissantes, une
silhouette assez racée, et une voilure généreuse, sont ses
caractéristiques. Les coques, indépendantes du carré, abritent
chacune une cabine double et un cabinet de toilette. L'arriere
des coques peut étre aménagé, soit en cabine simple, soit en
cale moteur. Dans la nacelle centrale vous trouverez cuisine,
table a cartes et carré. La table, en s'abaissant, se transforme
en couchette double. La grand-voile et le foc autovireur
propulsent Louisiane & bonne vitesse, en facilitant les manceu-
.| vres.

LHT: 11 m TE:0,40/1,65 m SV :5540 m? Architectes : Joubert/Nivelt.
I:6,00m D : 3600 kg Prix : 475000 F Fountaine-Pajot, Z.1., 17190 Aigrefeuille, tél. : 46.35.78.40.

Snowgoose 37 : style anglais

Confort et sécurité sont les maitres mots des fréres Prout, L
architectes de ce catamaran de 37 pieds. Boiseries et finitions f
soignées agrémentent les vastes aménagements : trois cabi-
nes doubles, carré, salon de pont, cuisine, table & cartes. La
silhouette encore un peu massive s'est améliorée depuis 1970,
date de construction du premier modéle de la série. Le cockpit
est trés bien protégé, et la plage arriére accueille indifférem- §
ment les adeptes du bronzing ou I'annexe. Comme sur tous les
plans anglais de cette époque, la largeur totale du bateau est | -
relativement peu importante mais la sécurité n'en souffre pas. | -
Il.)es performances sous voiles sont honorables pour ce type de [~

ateau.

Architectes : Fréres Prout.
. LHT: 11,20 m TE: 0,84 m SV :61,28 m?
Cazenove Catamaran, Le Magouer, 56680 Plouhinec, s 4,63 D, Prix + 679 500 F

tél. : 97.36.77.60.
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Kat 28 : ¢a décoiffe !

Performances sportives et randonnées nautiques sont au
. i) q .

programme de ce 28 pieds. Issu d'un plan de course signé
A a~ ra

Lucas, on I'a vu caracoler en téte de sa classe lors du Trophée

plan de pont dégagé, et surface de voilure généreuse vous
entraineront a des vitesses folles. Les coques vous permettront
d'emmener avec vous le nécessaire pour une randonnée de
plusieurs jours. Un bateau simple et rapide qui contentera les

stades de finition.

Architecte : Paul Lucas.
Keltic Marine, Parc d'Activité du Moustoir, B.P. 216, 56402
Auray Cedex, tél. : 97.24.11.83.

des Multicoques. Mat tournant, coques fines, dérives sabre, |

amateurs de camping cétier, comme les fanas de vitesse pure. B
Construit & Auray par le chantier Keltic, il est proposé a divers &

SV : 41 m?
Prix : 175440 F

TE
D : 650 kg

LHT : 8,50 m
1:5,06 m

SV : 41 m?
Prix : 159751 F

LHT : 8,65 m
| 4,90 m

TE: 0,66 m
D : 800 kg

Punch 8,50 : c’est du solide

Un bateau signé Harlé est synonyme de fiabilité et de longé-
vité. Le Punch 8,50 ne faillit pas & cette réputation. Fort bien
construit par le chantier Leonard Phillip, il allie chaleur du bois
et robustesse de construction, tout en ne négligeant pas les
performances. Deux options sont proposées : démontable ou
non. Ce catamaran s'adresse aux amateurs de petite croisiére
cotiere. Deux petites quilles fixes font office de dérives et
protégent le bateau & 'échouage. Un bon bateau...

Architecte : Philippe Harlé.
Chantier Léonard Philip : Z.I. de I'Anse de Port Neuf, 17000 La
Rochelle, tél. ; 46.67.67.11.

Edel 33 : fardage réduit

La collaboration Sylvestre Langevin et Maurice Edel est une
fois de plus heureuse. Le dessin est simple et fonctionnel. Deux
coques entiérement consacrées au couchage avec grandes
couchettes doubles et cabinets de toilette. A I'avant se trou-

simple : élever la nacelle & la hauteur souhaitée et pour le
fardage et la hauteur sous barrots : utiliser un toit ouvrant. Au
mouillage le toit relevé donne 1,80 métre de hauteur a l'inté-
rieur du carré. En marche, il suffit de I'abaisser et la silhouette
n'offre pas plus de prise au vent que les coques elles-mémes.

vent deux couchettes simples. L'innovation est la nacelle
centrale : comment élever suffisamment celle-ci au-dessus de §
I'equ pour éviter le choc des vagues et lui donner la hauteur §
sous barrots intérieure, tout en évitant le fardage ¢ Cest |

TE: 0,90 m
D : 3000 kg

LHT : 10,40 m

1:570 m Prix : 580 000 F

Architecte : Sylvestre Langevin. LHT: 10,30 m TE: 0,80 m SV : 60 m?
Edel Strat, Z.I., 69330 Meyzieu, tél. : 78.31.48.36. 1:6,03m D: 1800 kg Prix : 360 000 F
NOUVEAUTE

SN'1d 13 STALAN 6 Ad SYATTIOA

Cata 10,50 : un multi chez les grands de la construction

Quand un chantier comme Bénéteau lance un multicoque sur
le marché, il faut s'attendre & du nouveau dans le domaine. Ici
I'esthétique et la sécurité ont été particuliérement travaillées.
Le bateau dessiné par Philippe Briand a une ligne plutot
futuriste. Le barreur est gaté avec deux barres a roues : une
au vent et une sous le vent. Un peu sous toilé pour son poids
(sécurité oblige), il est trés raide & la toile. Les aménagements
comprennent un vaste salon de pont, largement éclairé par de
nombreuses baies vitrées. Deux grandes cabines doubles
dotées du confort, cuisine, et coin navigation complétent la
description. Enfin, le bateau se démonte en trois modules pour
le transport routier, chose assez rare dans cette taille de
multicoque.

Architecte : Philippe Briand.
Bénéteau, Z.I. des Mares, B.P. 66, 85270 Saint-Hilaire-du-Riez.
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Caraibe 11 m : trois versions en série

Atlantique, Antilles, Polynésie sont les trois versions proposées -
par le chantier Polycoque. Atlantique est de loin le plus
confortable. Un vaste carré donne accés direct aux coques ou | -
se trouvent quatre cabines doubles, cuisine & tribord, tables & jxx
cartes & babord et deux cabinets de toilette avec w.-c. et R\
douche. La motorisation est assurée par deux diesels in-board. W
Dans la version Antilles le roof est raccourci. L'accés aux i

coques se fait par le cockpit. La version Polynésie est plus B8
adaptée, comme son nom lindique, aux Tropiques. Plus de
roof, ni de carré. A leur place un trés vaste cockpit abrité par
un taud et un pare-brise. Le Caraibe conviendra parfaitement
& ceux qui envisagent la navigation au long cours.

Architecte : J.-L. Noir. LH : 11,60 m TE : 0,80/1,85 SV : 78,50 m?
ffilyciaéqz]e,erl]J? Senac-de-Meilhan, 17000 La Rochelle,| |: 6,10 m D : 4000 k;:; - Prix : 947 Or(T;O F
él.: 46.41.23.11.

L’Estuaire 39 : aménagements a la carte

Dessiné par le bureau d'étude du chantier de I'Estuaire, ce
39 pieds en aluminium est destiné a la croisiére trés conforta-
ble. Pas de nacelle centrale, mais des coques trés vastes et
porteuses. La version présentée au Grand Pavois a suscité
beaucoup d'intérét. Les aménagements étaient de toute
beauté : intérieur laqué, tissus pastels, un espace large et
agréable ov il fait bon vivre. Particuliérement le carré, &
larriére de la coque babord, qui rendrait jaloux plus d'un
monocoque. Tout acquéreur de I'Estuaire 39 peut demander
son aménagement personnalisé. Le cockpit central trés pro-
fond est a I'abri des embruns derriére un large pare-brise. Le
plancher de ce cockpit est peut-étre un peu preés de I'eau pour
ne pas taper dans les vagues, mais cherche-t-on vraiment le

. . . 2 prés dans le gros temps en croisiére ¢
:'HZ ;1;26185 m BE_'40695%T I§:/|x 8;;8 000 F Chantier de I'Estuaire, la Rive, port de Mortagne-sur-Gironde,
F O ' 9 ' 17120 Cozes, tél. : 46.90.65.33.

Ville-Audrain : vive le gros temps

400 milles de convoyage de Saint-Malo & La Rochelle nous ont
permis de constater que ce 42 pieds aime la brise. 45 nceuds fs
de vent au large de Perros-Guirrec, la nacelle centrale trés
haute ne tapera jamais dans les vagues. Le bateau vole de
I'une & 'autre en douceur. Les cabines arriéres sont époustou-
flantes tant 'espace y est grand. La cuisine ferait réver
n'importe quelle ménagére, et la table & cartes tout naviga-
teur. L'énorme carré, bien que n'ayant pas la hauteur sous
barrots, accueille sans probléme plus de dix personnes autour
de I'immense table. On pourrait presque y jouer au ping-pong. £
Le seul défaut du bateau serait la remontée au prés dans le P
petit temps, c'est peu. .
Architecte : Eric Lerouge. LHT : 13.00 TE . 0.98 SV . 97 m?2
Chantier de la Ville-Audrain, avenue Louis-Martin, | 7;4 SJum AR F 7 m

35400 Saint-Malo, tél. : 99.56.48.06. :740m D: 4100 kg Prix : 940 800 F

NOUVEAUTE Saiga : redressable

La sécurité est un des soucis principaux des pratiquants du
multicoque. Saiga dessiné par J.-J. Fioleau a été étudié
spécialement dans ce but. Le principe de retournement utilisé
n'est pas nouveau. |l s'agit d'immerger lavant des coques
grace a des ballasts, ce qui provogque le basculement du
bateau et son retournement. Nous aimerions toutefois avoir
des essais en grandeur nature. Saiga est aussi équipé d'un
largage automatique de grand-voile. Livrable & divers stades
de finition, le bateau peut étre aménagé au gott de chacun.
La motorisation est assurée par un unique moteur diesel, sous
la nacelle centrale avec embase relevable. L'esthétique de ce
plan de 13 metres est plutét jolie.

Architectes : Fréres Fioleau.
LHT : 13,20 m TE:0,60/1,90 m SV:125m? Novi :
' ! ! . avi-Service, Z.A. de Keranguyon, 29118 Bénodet,
| 1:7,50 m D:5700 kg Prix : 870049 F t6l. : 98.57.02.74. )
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> Emcass Marine

»,LITTLE ENGEL“ - Diesel-
aggregate ist unabhangige Kraft
an Bord im Kleinformat.
,LITTLE ENGEL"“ von EMCASS
MARINE 148t sich in jedes Schiff
problemlos einbauen und macht

das Leben an Bord erst lebens-  3-Personen-Schlauchboot AR/

wert. ANTILLAS 250 — kompl. mit Riemen,
,LITTLE ENGEL“ Pumpe, Schlauchsitz, Holzboden,
kostet DM 4588-' Reparatursatz u. Tragetasche DM 998-'

IMPORT - EXPORT - GROSS-/EINZELHANDEL
Postfach 227 - 4047 Dormagen 11 - Telefon (02106) 7 10 51

KICK-UP-RUDER - PRAKTISCH UND SICHER -

9.0

,Q!Q;,iﬁ£i4l/"'\
T 5
/ cope-end

KICK UP SYSTEM RUDERANLAGEN PREISE 1985/86

TYP_ BLATTSTARKE MONTAGE AM GEWICHT DM incl.MwSt f
SIZE INT.WIDTH HECK/STERN WEIGHT _TAX HAMBURG |
> M120 | 20mm ab 120mm [ 950 g. [245.-
M220 | 20mm 120-360mm | 1200°g.| 295.-
M {:40 M260 | 25mm ab 260mm | 1600 g.|387.-
M40 | 30mm 260-800mm | 4200 g-|509.-
M500 | 35mm ab 500mm |8 kg.|965.-
M600 | 35mm 600-ca.1200 11 kg.|1145.-

Lieferung erfolgt montiert,mit Pinne,Spiegelbeschldge
und Ruderblattkopf/Bohrschablone.
Delivery incl.tiller,pintles and rudder blade head pattern.

Pinile s .
double connexion

Wi

1.Rudergehduse ALMg5

2.Pinnengehduse GAIMg5

3.Ruderblatt erforderlich 30mm Kopfstdrke
4,A1510,5 F28 gehdrtet,Winkel variabel.
-— 5.Verschlusskappe ABS/A1

Falauce 6/7.Spiegelbeschldge fiir 4xM8
8.Bolzenachse 10mm VA
9/10.Bolzensicherung

11.Lenker VA

12.Bolzen M8x80 +2xUS8BPA

13.Stahlhiilse 10x1x29 VA

14, 2 Druckrollen PE 25x10
15.Spannhiilse 8x35 VA

16.Pinnenbolzen M8x80 VA +2xUS8PA
17Ruderblattbuchse MS 10x1x29
18.Ruderbolzen VA M8x57 +2xUS8Pa
19.Ruderblattbuchse MS 10x1x29
20.Bolzen VA M6x80

£s0

Je weiter sich der Druckpunkt auf dem Ruderblatt von der Achse entfernt umso schwerer wird die Handhabung jeder Ruderanlage
(z.B. bei halbhohem Blatt). ‘

Durch den jetzt wesentlich tiefer liegenden Drehpunkt des Blattes wird hier entgegengewirkt. Die Losung war ein hochgezogenes
Pinnengehause. Anlagen dieser Bauart ermdglichen nun die Montage an Yachten mit unterschiedlichen Freibord am Spiegel. Alle
Funktionen auch hier mittels Pinne. Angeboten werden 6 GroBen.
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Lange Uber alles 455m Spangsberg Supernova Praestg A/S
Breite Uber alles 3,20m Jernbanevej 6 - Postfach 70
Segelflache min. 6 gm DK-4720 Praesto.

Segelflache max. 12 gm Tel.: +453793030.

Gewicht 91 kg Telex: 27382 filter dk

Design Ib Pors Nielsen




